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вых железнодорожных перевозок.
Расчёт рентабельности расходов, учитываемой при формировании предельного мак-

симального уровня тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов 
для среднесетевых условий, осуществляется по следующей формуле:

rc = 
rист 

с + rцел c . (25)
2

В случае если сложившаяся за последние 5 лет средняя норма рентабельности расхо-
дов по грузовым перевозкам превышает целевой уровень рентабельности расходов на 
текущий период, рентабельность расходов, учитываемая при формировании предельного 
максимального уровня тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке 
грузов для среднесетевых условий, принимается равной целевому уровню рентабельнос-
ти расходов.

30. Средняя норма рентабельности расходов по грузовым перевозкам, сложившаяся 
за последние 5 лет, предшествующие текущему периоду (rист 

c) рассчитывается по следую-
щей формуле:

(26)

где:
Сгруз,t-n — себестоимость продаж в части грузовых перевозок по данным отчёта о при-

былях и убытках субъекта регулирования за соответствующий (t-n)-й финансовый год;
Пгруз,t-n — прибыль от продаж в части грузовых перевозок по данным отчёта о прибылях 

и убытках субъекта регулирования за соответствующий (t-n)-й финансовый год.
31. Целевой уровень рентабельности расходов на текущий период (rцел 

c), обеспечиваю-
щий условия для привлечения субъектом регулирования средств, необходимых для обнов-
ления основных фондов, используемых при осуществлении грузовых железнодорожных 
перевозок, определяется с учетом средневзвешенной стоимости капитала субъекта регу-
лирования в соответствии со следующей формулой:

(27)

где:
Кгруз — стоимость внеоборотных активов субъекта регулирования в части основных 

средств, незавершенного строительства, нематериальных активов, отнесенная на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов;

rк — норма рентабельности основного капитала, определяемая как средневзвешенная 
стоимость капитала субъекта регулирования;

Сгруз,t — ожидаемые в текущем периоде расходы, связанные с оказанием услуг по 
перевозке грузов (включая расходы по грузовым транзитным перевозкам, расходы по 
содержанию (ремонту, обслуживанию) вагонов общего парка, а также расходы, связанные 
с оказанием субъектом регулирования работ (услуг), оплачиваемых дополнительными 
сборами);

Тэфф — ожидаемый в текущем периоде размер эффективной ставки налога на при-
быль субъекта регулирования, с учётом прогноза суммы доходов и расходов, увеличиваю-
щих (уменьшающих) налоговую базу субъекта регулирования.

31.1. Стоимость внеоборотных активов субъекта регулирования, отнесенная на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов (Кгруз) определяется в соответствии с 
отчётными данными субъекта регулирования о расходах на амортизацию за отчетный год, 
предшествующий текущему, по следующей формуле:

(28)

где:
Кобщ — суммарная стоимость основных средств, незавершенного строительства, 

нематериальных активов (сумма строк 11100, 11300 и 11700 в части незавершённого стро-
ительства и незаконченных операций по приобретению, модернизации основных средств 
Бухгалтерского баланса с учётом пояснений к нему в соответствии с формами, утверждён-
ными приказом Министерства финансов Российской Федерации от 2 июля 2010 года 
№ 66н «О формах бухгалтерской отчетности организаций» (Зарегистрировано в Минюсте 
РФ 2 августа 2010 года № 18023) по данным бухгалтерского баланса на конец отчетного 
периода, предшествующего текущему;

Агруз,t-1 — размер амортизационных отчислений, относимых на грузовые перевозки 
(включая грузовые транзитные перевозки, услуги по содержанию (ремонту, обслужива-
нию) вагонов, а также услуги, оплачиваемые дополнительными сборами), в соответствии с 
данными раздельного учёта доходов и расходов за последний отчетный год, предшествую-
щий текущему;

Асов,t-1 — общий размер амортизационных отчислений субъекта регулирования за пос-
ледний отчетный год, предшествующий текущему.

31.2. Норма рентабельности основного капитала (rк) определяемая как средневзве-
шенная стоимость капитала субъекта регулирования, рассчитывается по следующей фор-
муле:

(29) 

где:
rd— стоимость использования заёмных средств;
ге — стоимость использования собственного капитала;
ДЗК1 — доля заёмных средств в структуре среднегодовой стоимости капитала субъ-

екта регулирования, расходы по обслуживанию которых уменьшают облагаемую базу по 
налогу на прибыль;

ДЗК2 — доля заемных средств в структуре среднегодовой стоимости капитала субъ-
екта регулирования, расходы по обслуживанию которых не снижают облагаемую базу по 
налогу на прибыль;

ДСК — доля собственного капитала в структуре среднегодовой стоимости капитала 
субъекта регулирования;

Тном — номинальная ставка налога на прибыль, установленная в рамках налогового 
законодательства Российской Федерации.

31.2.1. Стоимость использования заемных средств определяется как средневзвешен-
ная процентная ставка по полученным займам и кредитам, включая привлечённые средс-
тва путём выпуска и продажи облигаций. В отсутствие детализированной информации о 
процентных ставках по кредитам и займам расчётная стоимость использования заёмных 
средств определяется как предельная величина процентов, признаваемых расходом в 
соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.

В случае если субъектом регулирования привлекаются рублевые и валютные заемные 
средства, стоимость использования заемных средств (rd) рассчитывается по следующей 
формуле:

(30)

где:
rd, pyб — стоимость (средневзвешенная процентная ставка) использования заемных 

средств, привлеченных субъектом регулирования на долгосрочной основе, номинирован-
ных в рублях;

ДЗКруб — доля заемных средств, номинированных в рублях, в общем объеме заемных 
средств, привлеченных субъектом регулирования на долгосрочной основе;

rd,вал — стоимость (средневзвешенная процентная ставка) использования заемных 
средств, привлеченных субъектом регулирования на долгосрочной основе, номинирован-
ных в иностранной валюте;

вал — прогнозное изменение курса рубля к иностранной валюте, в которой привлека-
лись заемные средства, на конец текущего периода;

ДЗКвал — доля заемных средств, номинированных в иностранной валюте, в общем 
объеме заемных средств, привлеченных субъектом регулирования на долгосрочной осно-
ве.

31.2.2. Стоимость использования собственного капитала (ге) определяется эквива-
лентной средней доходности еврооблигации Россия-2042, соответствующей среднему 
геометрическому значению её доходности, рассчитанному по данным котировок на ММВБ 
за последние 6 месяцев, предшествующих периоду расчёта предельных уровней тари-
фов.

31.2.3. Показатели ДЗК1, ДЗК2 и ДСК, определяющие доли заемных и собственных 
средств в структуре капитала субъекта регулирования, рассчитываются по формулам:

(31)

(32) 

(33) 

где:
ЗК — стоимость долговых обязательств, которая определяется суммированием долго-

срочных обязательств без учёта оценочных обязательств (сумма строк 14100, 14200, 
14500 Бухгалтерского баланса) и краткосрочных займов и кредитов (строка 15100) субъек-
та регулирования по данным бухгалтерского баланса за финансовый год, предшествую-
щий текущему;

СК — стоимость собственного капитала, увеличенная на размер доходов будущих 
периодов и оценочных обязательств (сумма строк 13000, 14300, 15300 и 15400 Бухгалтер-
ского баланса) субъекта регулирования по данным бухгалтерского баланса за финансо-
вый год, предшествующий текущему;

Прнб — размер процентов к уплате субъекта регулирования по долгосрочным долго-
вым обязательствам, признаваемых расходом в соответствии с налоговым законодатель-
ством Российской Федерации, по данным отчёта за финансовый год, предшествующий 
текущему;

Прсов — общий размер начисленных процентов по долгосрочным долговым обязатель-
ствам субъекта регулирования, по данным отчёта за финансовый год, предшествующий 
текущему.

Доли заемных и собственных средств в структуре капитала субъекта регулирования 
рассчитываются с учётом фактических величин данных показателей, а также рекомендуе-
мых мер по оптимизации структуры капитала.

С учетом целевой структуры капитала рекомендуемая доля заемного капитала уста-
навливается равной 0,1.

В случае если фактическая доля заемного капитала, определенная (прогнозируемая) 
на соответствующий финансовый год, превышает значение данного показателя, установ-
ленное в рамках целевой структуры капитала, при формировании нормативной прибыли 
на данный финансовый год доля заемных средств принимается на уровне фактической.

В случае если фактическая доля заемного капитала, определенная (прогнозируемая) 
на соответствующий финансовый год, ниже значения 0,1, при формировании нормативной 
прибыли на данный финансовый год применяются параметры целевой структуры капита-
ла.

При этом расчет целевого уровня рентабельности расходов осуществляется с учетом 
увеличения кредитного портфеля в рамках целевой структуры капитала, в случае если оно 
взаимоувязано с соответствующим изменением кредитного рейтинга субъекта регулиро-
вания и стоимости обслуживания заемного капитала и не приводит к увеличению долговой 
нагрузки на субъект регулирования, не позволяющей привлекать дополнительные заем-
ные средства.

32. Доходы, учитываемые при определении предельного максимального уровня тари-
фов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, формируются согласно 
номенклатуре статей доходов, предусмотренной приложением № 2 к Методике, и опреде-
ляются на очередной период регулирования в соответствии с алгоритмом расчета, изло-
женном в пункте 25 Методики.

33. Предельный максимальный уровень тарифов на услуги железнодорожного транс-
порта по перевозке грузов для среднесетевых условий на очередной период регулирова-
ния (Imaw+1) определяется в соответствии со следующей формулой:

(34)

где:
HBBmax,t+1 — необходимая валовая выручка, определенная на очередной период регу-

лирования в соответствии с пунктом 27 Методики,
Драсч груз,t+1 — определенный в соответствии с пунктом 32 Методики объем доходов субъ-

екта регулирования, связанных с оказанием услуг инфраструктуры и локомотивной тяги в 
части грузовых перевозок, учитываемых при формировании предельного максимального 
уровня тарифов для среднесетевых условий на очередной период регулирования.

V. Расчет предельных уровней тарифов на услуги железнодорожного транспорта 
по перевозке грузов, применяемых в отдельных сегментах рынка 

железнодорожных транспортных услуг
34. Предельные уровни тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевоз-

ке грузов определяются в отдельных сегментах рынка железнодорожных транспортных 
услуг в случае, если в установленном порядке принимается решение о необходимости 
установления повышенных или пониженных тарифов в данных сегментах рынка при реа-
лизации соответствующей модели финансирования инвестиций по развитию отдельных 
участков (объектов) инфраструктуры общего пользования в целях создания благоприят-
ных условий для осуществления перевозок грузов, привлечения новых грузопотоков, 
обеспечения возможности использования незадействованных или мало задействованных 
маршрутов, внедрения новой техники и технологий на отдельных направлениях перевозок 
грузов железнодорожным транспортом.

35. Предельный максимальный уровень тарифов, сборов и платы на услуги железно-
дорожного транспорта по перевозке грузов определяется в отдельных сегментах рынка 
железнодорожных транспортных услуг в случаях, указанных в пункте 6.2 настоящей Мето-
дики.

35.1. При реализации решения об установлении повышающего коэффициента к тари-
фам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, уста-
новленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год, применяемого 
ко всем родам и классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях финан-
сирования отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры за счёт 
средств субъекта регулирования, предельный максимальный уровень тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов для m-го сегмента рынка железнодо-
рожных транспортных услуг (Iлок m,max,t+1) определяется на очередной период регулирования 
по следующей формуле:

(35)

где:
Pm,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 

расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств субъекта регулирования, в части реализации локальных инфра-
структурных проектов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, одоб-
ренных в установленном порядке.

Дбезтранз m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирова-
ния, связанных с предоставлением услуг железнодорожного транспорта по перевозке гру-
зов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг без учета транзитных 
перевозок;

Дизмтар груз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулирова-
ния в части предоставления услуг железнодорожного транспорта по перевозке грузов в 
m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, связанное с реализацией им 
права по изменению уровня тарифов на указанные услуги в пределах установленного на 
данный период для среднесетевых условий ценового коридора, без учета транзитных 
перевозок (за исключением изменения доходов от реализации тарифных решений на m-м 
сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, принятых в целях выполнения 
общегосударственных задач по поддержке российской транспортной системы и отдельных 
отраслей экономики);

Дтранзвг груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирования от 

грузовых транзитных перевозок в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных 
услуг, тарификация которых производится в рамках международных тарифных соглаше-
ний в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударствен-
ных перевозок;

Дизмтарвг транз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулиро-
вания от грузовых транзитных перевозок в m-м сегменте рынка, тарификация— которых 
производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правила-
ми и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок, связанное с 
реализацией им права по изменению уровня тарифов в пределах установленного для 
среднесетевых условий ценового коридора (за исключением изменения доходов от реали-
зации тарифных решений на m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, 
принятых в целях выполнения общегосударственных задач по поддержке российской 
транспортной системы и отдельных отраслей экономики);

ИОРбезтранз m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) при перевозках гру-
зов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг без учета грузовых тран-
зитных перевозок на очередной период регулирования;

ИОРтранзвг t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) при перевозках грузов в 
m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг на очередной период регули-
рования в части грузовых транзитных перевозок, тарификация которых производится в 
рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, 
предусмотренными для внутригосударственных перевозок;

Iгруз,t+1 — индекс изменения тарифов на грузовые железнодорожные перевозки, уста-
новленный регулирующим органом на очередной период регулирования.

35.2. При реализации решения об установлении повышающего коэффициента к тари-
фам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, уста-
новленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год, применяемого 
к конкретным родам и/или классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в 
целях финансирования отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструкту-
ры за счет средств субъекта регулирования, предельный максимальный уровень тарифов 
на услуги железнодорожного транспорта по перевозке j-гo рода (класса) грузов для m-го 
сегмента рынка железнодорожных транспортных услуг (Iлок,j m,max,t+1) определяется на очеред-
ной период регулирования по следующей формуле:

(36)

Pm,t+i — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств субъекта регулирования, в части реализации локальных инфра-
структурных проектов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, одоб-
ренных в установленном порядке.

Дбезтранз,j m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирова-
ния, связанных с предоставлением услуг железнодорожного транспорта по перевозке j-гo 
рода (класса) грузов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг без 
учета транзитных перевозок;

Дизмтар,j m,груз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулиро-
вания в части предоставления услуг железнодорожного транспорта по перевозке j-гo рода 
(класса) грузов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, связанное с 
реализацией им права по изменению уровня тарифов на указанные услуги в пределах 
установленного на данный период для среднесетевых условий ценового коридора, без 
учета транзитных перевозок (за исключением изменения доходов от реализации тариф-
ных решений на m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, принятых в 
целях выполнения общегосударственных задач по поддержке российской транспортной 
системы и отдельных отраслей экономики);

Дтранзвг,j m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирования, 
связанных с предоставлением услуг железнодорожного транспорта по транзитной пере-
возке j-ro рода (класса) грузов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных 
услуг, тарификация которых производится в рамках международных тарифных соглаше-
ний в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударствен-
ных перевозок;

Дизмтарвг,j m,транз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регули-
рования от транзитных перевозок j-ro рода (класса) грузов в т-м сегменте рынка железно-
дорожных транспортных услуг, тарификация которых производится в рамках международ-
ных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными 
для внутригосударственных перевозок, связанное с реализацией им права по изменению 
уровня тарифов в пределах установленного для среднесетевых условий ценового коридо-
ра (за исключением изменения доходов от реализации тарифных решений на т-м сегменте 
рынка железнодорожных транспортных услуг, принятых в целях выполнения общегосу-
дарственных задач по поддержке российской транспортной системы и отдельных отрас-
лей экономики);

ИОРбезтранз,j m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) при перевозке j-гo 
рода (класса) грузов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг без 
учета грузовых транзитных перевозок на очередной период регулирования;

ИОРтранзвг,j m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) при перевозке j-гo 
рода (класса) грузов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг на оче-
редной период регулирования в части грузовых транзитных перевозок, тарификация кото-
рых производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с пра-
вилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок.

35.3. При реализации решения об установлении повышающего коэффициента к тари-
фам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, уста-
новленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год, применяемого 
в целях финансирования инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры с 
использованием средств частных инвесторов в отдельных сегментах рынка ко всем родам 
и/или классам перевозимых грузов пользователями услуг железнодорожного транспорта, 
не участвующими в финансировании указанных проектов, предельный максимальный 
уровень тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов в m-м сег-
менте рынка для пользователей услуг железнодорожного транспорта, не участвующих в 
финансировании инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструктуры на 
данном сегменте рынка (I лок,ни m,max,t+1), определяется на очередной период регулирования 
по

следующей формуле:

(37)

Рi,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счёт средств субъекта регулирования и/или средств частных инвесторов, в 
части реализации локальных инфраструктурных проектов в m-м сегменте рынка железно-
дорожных транспортных услуг, одобренных в установленном порядке.

Дбезтранз,ни m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирова-
ния, связанных с предоставлением услуг железнодорожного транспорта в m-м сегменте 
рынка при перевозках грузов пользователей услуг, не участвующих в финансировании 
инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструктуры на данном сегменте 
рынка, без учета транзитных перевозок;

Дизмтар,ни m,груз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта
регулирования в части предоставления услуг железнодорожного транспорта в m-м 

сегменте рынка при перевозках грузов пользователей услуг, не участвующих в финанси-
ровании инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструктуры на данном сег-
менте рынка, связанное с реализацией им права по изменению уровня тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов в пределах установленного на данный 
период для среднесетевых условий ценового коридора, без учета транзитных перевозок;

Дтранзвг,ни m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирова-
ния от грузовых транзитных перевозок в m-м сегменте рынка железнодорожных транспор-
тных услуг при перевозках грузов пользователей услуг, не участвующих в финансирова-
нии инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструктуры на данном сегменте 
рынка, тарификация которых производится в рамках международных тарифных соглаше-
ний в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударствен-
ных перевозок;

Дизмтарвг,ни m,транз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регули-
рования от грузовых транзитных перевозок грузов в m-м сегменте рынка, тарификация 
которых производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с 
правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок, в части 
предоставления данных услуг пользователям, не участвующим в финансировании инвес-
тиционных проектов по развитию объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, 
связанное с реализацией субъектом регулирования права по изменению уровня тарифов 
в пределах установленного для среднесетевых условий ценового коридора (за исключени-
ем изменения доходов от реализации тарифных решений на m-м сегменте рынка железно-
дорожных транспортных услуг, принятых в целях выполнения общегосударственных задач 
по поддержке российской транспортной системы и отдельных отраслей экономики);

ИОРбезтранз,ни m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) в m-м сегменте 
рынка при перевозке грузов пользователей услуг железнодорожного транспорта, не учас-
твующих в финансировании инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструк-
туры на данном сегменте рынка, без учета грузовых транзитных перевозок на очередной 
период регулирования;

ИОРтранзвг,ни m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) на очередной пери-
од регулирования в m-м сегменте рынка при перевозке грузов пользователей услуг желез-
нодорожного транспорта, не участвующих в финансировании инвестиционных проектов 
по развитию объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, тарификация которых 
производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правила-
ми и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок.

35.4. При реализации решения об установлении фиксированного размера увеличения 
платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, применяемого ко 
всем родам и классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях финанси-
рования отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры за счёт 
средств субъекта регулирования, предельный максимальный уровень тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов для m-го сегмента рынка железнодо-
рожных транспортных услуг (Плок m,max,t+1) определяется на очередной период регулирова-
ния по следующей формуле:

(38)

где:
Плок m,баз,t+1 — размер платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке соот-

ветствующего груза в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг на соот-
ветствующее тарифное расстояние, определенный по действующим правилам и ставкам 
Прейскуранта № 10-01 в случае перевозки грузов (пробега порожнего вагона) с использо-
ванием инфраструктуры и локомотивов ОАО «РЖД», или по правилам и ставкам, предус-
мотренным Тарифным руководством для ОАО «АК «ЖДЯ» в случае перевозки грузов с 
использованием инфраструктуры и локомотивов ОАО «АК «ЖДЯ», с учетом индексации 
указанных ставок в параметрах, установленных регулирующим органом на очередной 
период регулирования;

Pm,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств субъекта регулирования, в части реализации локальных инфра-
структурных проектов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, одоб-
ренных в установленном порядке;

ОРбезтранз m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования по перевозке грузов в т-м сегменте 
рынка железнодорожных транспортных услуг без учета грузовых транзитных перевозок;

ОРтранзвг m,ваг-км,t+1— прогнозируемый на очередной период регулирования объем вагоно-
километровой работы субъекта регулирования в m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг в части грузовых транзитных перевозок, тарификация которых произ-
водится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правилами и 
ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок.

35.5. При реализации решения об установлении фиксированного размера увеличения 
платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, применяемого к конк-
ретным родам и/или классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях 
финансирования отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры за 
счёт средств субъекта регулирования, предельный максимальный уровень тарифов на 
услуги железнодорожного транспорта по перевозке j-гo рода (класса) грузов для т-го сег-
мента рынка железнодорожных транспортных услуг (Плок,j m,max,t+1) определяется на очеред-
ной период регулирования по следующей формуле:

(39)

где:
Плок,j m,баз,t+1 — размер платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке j-гo 

рода (класса) груза в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг на соот-
ветствующее тарифное расстояние, определенный по действующим правилам и ставкам 
Прейскуранта № 10-01 в случае перевозки грузов (пробега порожнего вагона) с использо-
ванием инфраструктуры и локомотивов ОАО «РЖД», или по правилам и ставкам, предус-
мотренным Тарифным руководством для ОАО «АК «ЖДЯ» в случае перевозки грузов с 
использованием инфраструктуры и локомотивов ОАО «АК «ЖДЯ», с учетом индексации 
указанных ставок в параметрах, установленных регулирующим органом на очередной 
период регулирования;

Pm,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств субъекта регулирования, в части реализации локальных инфра-
структурных проектов в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, одоб-
ренных в установленном порядке;

ОРбезтранз,j m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования при перевозке j-ro рода (класса) грузов в 
m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг без учета грузовых транзит-
ных перевозок;

ОРтранзвг,j m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования в m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг в части транзитных перевозок j-ro рода (класса) грузов, тарификация 
которых производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с 
правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок.

35.6. При реализации решения об установлении фиксированного размера увеличения 
платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, применяемого ко 
всем родам и классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях финанси-
рования отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры с использова-
нием средств частных инвесторов, предельный максимальный уровень тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов в m-м сегменте рынка для пользовате-
лей услуг, не участвующих в финансировании инвестиционных проектов по развитию объ-
ектов инфраструктуры на данном сегменте рынка (Плок,ниm,max,t+1), определяется на 
очередной финансовый год t+1 по следующей формуле:

(40)

где:
Плок,ни m,баз,t+1 — размер платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке 

соответствующего груза в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг при 
перевозке грузов пользователей услуг, не участвующих в финансировании инвестицион-
ных проектов по развитию объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, опреде-
ленный на соответствующее тарифное расстояние по действующим правилам и ставкам 
Прейскуранта № 10-01 в случае перевозки грузов (пробега порожнего вагона) с использо-
ванием инфраструктуры и локомотивов ОАО «РЖД», или по правилам и ставкам, предус-
мотренным Тарифным руководством для ОАО «АК «ЖДЯ» в случае перевозки грузов с 
использованием инфраструктуры и локомотивов ОАО «АК «ЖДЯ», с учетом индексации 
указанных ставок в параметрах, установленных регулирующим органом на очередной 
период регулирования;

Pm,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств субъекта регулирования и/или средств частных инвесторов, в 
части реализации локальных инфраструктурных проектов в m-м сегменте рынка железно-
дорожных транспортных услуг, одобренных в установленном порядке;

ОРбезтранз,ни m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования в m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг при перевозке грузов пользователей услуг, не участвующих в финан-
сировании инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструктуры на данном 
сегменте рынка, без учета грузовых транзитных перевозок;

ОРтранзвг,ни m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования в m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг в части транзитных перевозок грузов пользователей услуг, не участву-
ющих в финансировании инвестиционных проектов по развитию объектов инфраструкту-
ры на данном сегменте рынка, тарификация которых производится в рамках международ-
ных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными 
для внутригосударственных перевозок.

36. Предельный минимальный уровень тарифов, сборов и платы на услуги железнодо-
рожного транспорта по перевозке грузов определяется в отдельных сегментах рынка 
железнодорожных транспортных услуг в случаях, указанных в пункте 5.2 настоящей Мето-
дики.

36.1. При реализации решения об установлении понижающего коэффициента к тари-
фам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, уста-
новленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год, применяемого 
ко всем родам и классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях обес-
печения возврата средств частных инвесторов, участвующих в финансировании отде-
льных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры, предельный минимальный 
уровень тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов в m-м сег-
менте рынка для соответствующего пользователя услуг, участвующего в финансировании 
инвестиций в развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка (Iлок,инв 

m,min,t+1), 
определяется на очередной период регулирования по следующей формуле:

(41)

Pин m,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств соответствующего пользователя услуг железнодорожного транс-
порта, в части реализации локальных инфраструктурных проектов в m-м сегменте рынка 
железнодорожных транспортных услуг, одобренных в установленном порядке.

Дбезтранз,ин m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирова-
ния, связанных с предоставлением услуг железнодорожного транспорта по перевозке гру-
зов в m-м сегменте рынка пользователю услуг, участвующему в финансировании инвести-
ций в развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, без учета транзит-
ных перевозок;

Дизмтар,ин m,груз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулиро-
вания в части предоставления услуг железнодорожного транспорта по перевозке грузов в 
m-м сегменте рынка пользователю услуг, участвующему в финансировании инвестиций в 
развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, связанное с реализацией 
субъектом регулирования права по изменению уровня тарифов на указанные услуги в пре-
делах установленного на данный период для среднесетевых условий ценового коридора, 
без учета транзитных перевозок (за исключением изменения доходов от реализации 
тарифных решений на m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг, приня-
тых в целях выполнения общегосударственных задач по поддержке российской транспорт-
ной системы и отдельных отраслей экономики);

Дтранзвг,ин m,груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирова-
ния, связанных с предоставлением услуг по транзитным перевозкам грузов в m-м сегмен-
те рынка пользователю услуг, участвующему в финансировании инвестиций в развитие 
объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, тарификация которых производит-
ся в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставка-
ми, предусмотренными для внутригосударственных перевозок;

Дизмтарвг,ин m,транз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регу-
лирования от грузовых транзитных перевозок в m-м сегменте рынка, тарификация кото-
рых производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с пра-
вилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок, в части 
предоставления данных услуг пользователю, участвующему в финансировании инвести-
ций в развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, связанное с реали-
зацией субъектом регулирования права по изменению уровня тарифов в пределах уста-
новленного для среднесетевых условий ценового коридора (за исключением изменения 
доходов от реализации тарифных решений на m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг, принятых в целях выполнения общегосударственных задач по подде-
ржке российской транспортной системы и отдельных отраслей экономики);

ИОРбезтранз,ин m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) в т-м сегменте 
рынка при перевозке грузов пользователя услуг, участвующего в финансировании инвес-
тиций в развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, без учета грузо-
вых транзитных перевозок, на очередной период регулирования;

ИОРтранзвг,ин m,t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) в т-м сегменте рынка 
при перевозке грузов пользователя услуг, участвующего в финансировании инвестиций в 
развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, тарификация которых 
производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правила-
ми и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок, на очередной 
период регулирования.

36.2. При реализации решения об установлении понижающего коэффициента к тари-
фам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, уста-
новленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год, применяемого 
к конкретным родам и классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях 
обеспечения возврата средств частных инвесторов, участвующих в финансировании 
отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры, предельный мини-
мальный уровень тарифов на услуги по перевозке j-гo рода (класса) грузов в m-м сегменте 
рынка для соответствующего пользователя услуг железнодорожного транспорта, участву-
ющего в финансировании инвестиций в развитие объектов инфраструктуры на данном 
сегменте рынка, определяется на очередной период регулирования в порядке, аналогич-
ном предусмотренному в пункте 36.1. на основе ожидаемых в текущем периоде доходов 
субъекта регулирования, связанных с предоставлением услуг по перевозке в т-м сегменте 
рынка j-гo рода (класса) грузов пользователя услуг, участвующего в финансировании 
инвестиций в развитие объектов инфраструктуры на данном сегменте рынка, а также пла-
нируемого на очередной период регулирования грузооборота в части перевозок указан-
ных грузов.

36.3. При реализации решения об установлении фиксированного размера уменьше-
ния платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, применяемого в 
целях обеспечения возврата средств частных инвесторов, участвующих в финансирова-
нии отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры, предельный 
минимальный уровень тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке 
грузов в т-м сегменте рынка для соответствующего пользователя услуг железнодорожно-
го транспорта, участвующего в финансировании инвестиций в развитие объектов инфра-
структуры на данном сегменте рынка (Плок,ин m,min,t+1), определяется на очередной период 
регулирования по следующей формуле:

(42)

где:
Плок,ин m,баз,t+1 — размер платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке 

соответствующего груза в m-м сегменте рынка железнодорожных транспортных услуг на 
соответствующее тарифное расстояние, определенный по действующим правилам и став-
кам Прейскуранта № 10-01 в случае перевозки грузов (пробега порожнего вагона) с 
использованием инфраструктуры и локомотивов ОАО «РЖД», или по правилам и ставкам, 
предусмотренным Тарифным руководством для ОАО «АК «ЖДЯ» в случае перевозки гру-
зов с использованием инфраструктуры и локомотивов ОАО «АК «ЖДЯ», с учетом индекса-
ции указанных ставок в параметрах, установленных регулирующим органом на очередной 
период регулирования;

Pин m,t+1 — размер планируемых на очередной период регулирования инвестиционных 
расходов по развитию отдельных объектов железнодорожной инфраструктуры, финанси-
руемых за счет средств соответствующего пользователя услуг железнодорожного транс-
порта, в части реализации локальных инфраструктурных проектов в m-м сегменте рынка 
железнодорожных транспортных услуг, одобренных в установленном порядке;

OPбезтранз,ин m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования в m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг по перевозке грузов пользователя услуг железнодорожного транспор-
та, участвующего в финансировании инвестиций в развитие объектов инфраструктуры на 
данном сегменте рынка, без учета грузовых транзитных перевозок;

ОРтранзвг,ин m,ваг-км,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования объем ваго-
нокилометровой работы субъекта регулирования в m-м сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг в части транзитных перевозок грузов пользователя услуг железнодо-
рожного транспорта, участвующего в финансировании инвестиций в развитие объектов 
инфраструктуры на данном сегменте рынка, тарификация которых производится в рамках 
международных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предус-
мотренными для внутригосударственных перевозок.

36.4. При реализации решения об установлении фиксированного размера уменьше-
ния платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, применяемого к 
конкретным родам и классам перевозимых грузов в отдельных сегментах рынка в целях 
обеспечения возврата средств частных инвесторов, участвующих в финансировании 
отдельных инвестиционных проектов по развитию инфраструктуры, предельный мини-
мальный уровень тарифов на услуги по перевозке j-гo рода (класса) грузов в m-м сегменте 
рынка для соответствующего пользователя услуг железнодорожного транспорта, участву-
ющего в финансировании инвестиций в развитие объектов инфраструктуры на данном 
сегменте рынка, определяется на очередной период регулирования в порядке, аналогич-
ном предусмотренному в пункте 36.3. на основе планируемого на данный период грузообо-
рота в части перевозок указанных грузов.

37. Параметры расчёта предельных максимальных и минимальных уровней тарифов, 
сборов и платы на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов в отдельных 
сегментах рынка железнодорожных транспортных услуг определяются на очередной пери-
од регулирования на основании данных и расчётов, представленных субъектом регулиро-
вания, исходя из стоимости объекта инфраструктуры железнодорожного транспорта 
общего пользования, с учетом стоимости заемных средств, с распределением объемов 
финансирования инвестиций по каждому году периода окупаемости проекта, планируе-
мых объемов и номенклатуры перевозимых грузов, а также с учётом следующих факто-
ров:

— влияния предлагаемых решений на экономику грузоотправителей, с учетом оценки 
допустимого изменения тарифной нагрузки на потребителей железнодорожных транспор-
тных услуг при установлении тарифов в отдельных сегментах, с учетом конъюнктуры 
товарных рынков и рынка транспортных услуг и их особенностей в регионах действия дан-
ных тарифов;

— оценки допустимого изменения уровня тарифов, при котором достигается эффек-
тивность проекта для субъектов естественных монополий на железнодорожном транспор-
те;

— мер государственной поддержки и иных источников финансирования инфраструк-
турных объектов;

— гарантий частных инвесторов по финансированию конкретных объектов инфра-
структуры, в случае их участия в проекте;

долгосрочных соглашений грузоотправителей с владельцем инфраструктуры желез-
нодорожного транспорта общего пользования о гарантированных объемах перевозок.

38. Расчёт предельных максимальных и предельных минимальных уровней тарифов, 
сборов и платы на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов в отдельных 
сегментах рынка железнодорожных транспортных услуг не производится по родам и клас-
сам грузов в части пробега порожних вагонов в случае, если действующий порядок тари-
фикации порожнего пробега вагонов не предполагает дифференциацию тарифов по 
родам и классам ранее перевозимых грузов (кроме специализированных изотермических 
вагонов, транспортеров и вагонов из-под перевозок термических контейнеров).

1 В случае если значения указанных показателей не представляются субъектом регу-
лирования либо не подтверждены соответствующими обосновывающими расчётами, 
регулирующим органом при проектировании расходов используются доли затрат, завися-
щих и не зависящих от объёмов работ, в среднем по отрасли.

Приложение № 1 
Расходы по видам деятельности «грузовые перевозки» 

и «предоставление услуг инфраструктуры в части 
грузовых перевозок «, учитываемые при определении 

предельных уровней тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1001 Всего затрат по приему к 

отправлению и выдаче грузов, в 
т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1002 Всего затрат по содержанию 
весов и весовых приборов, в 
т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1003 Всего затрат по перегрузке гру-
зов с одной колеи на другую, в 
т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1006 Всего затрат по проверке пра-
вильности погрузки и крепле-
ния грузов в проходящих поез-
дах, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1007 Всего затрат по специальным 
операциям по мелким оттшав-
кам. в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1008 Всего затрат по специальным 
операциям с контейнерами, в 
т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1022 Всего затрат по обслуживанию 
передаточных поездов, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1060 Всего затрат по работе и услуги 
иностранных железных дорог 
по перевозке грузов, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1070 Работа технологических цент-
ров по обработке перевозочных 
документов, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

1075 Всего затрат по работе агентств 
и агентов СФТО, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2010 Всего затрат по обслуживанию 
зданий, сооружений и содержа-
ние оборудования и инвентаря 
хозяйства коммерческой пайо-
ты в сфере грузовых перевозок, 
в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2011 Всего затрат по обслуживанию 
и текущий ремонт зданий, 
сооружений, оборудования и 
инвентаря хозяйства коммер-
ческой работы в сфере грузо-
вых перевозок, выполняемые 
структурными подразделения-
ми других уозяйстп. R т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2012 Всего затрат по капитальному 
ремонту зданий, сооружений, 
оборудования и инвентаря 
хозяйства коммерческой рабо-
ты в сфере грузовых перевозок, 
выполняемые структурными 
подразделениями других 
хозяйств, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2013 Затраты по амортизации основ-
ных средств хозяйства коммер-
ческой работы в сфере грузо-
вых перевозок, находящихся на 
балансе других хозяйств

100,00%

2015 Всего затрат по техническому 
обслуживанию грузовых ваго-
нов на станциях, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2029 Всего затрат по наружному 
освещению парков железнодо-
рожных станций , в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2030 Всего затрат по приему и 
отправлению поездов на грузо-
вых и сортировочных станциях, 
в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2033 Всего затрат по приему и 
отправлению поездов на 
остальных станциях, включая 
пограничные, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2034 Всего затрат по маневровой 
работе на грузовых и сортиро-
вочных станциях, в т.ч.:

64%*

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2036 Всего затрат по маневровой 
работе на пограничных станци-
ях, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2037 Всего затрат по маневровой 
работе на остальных станциях, 
кроме пограничных, в т.ч.:

64%*

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2039 Всего затрат по сопровожде-
нию поездов кондукторскими 
бригадами, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2040 Всего затрат по обслуживанию 
зданий и сооружений и содер-
жанию оборудования и инвента-
ря хозяйства перевозок, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2041 Всего затрат по обслуживанию 
и текущему ремонту зданий, 
сооружений, оборудования и 
инвентаря хозяйства перевозок, 
выполняемые структурными 
подразделениями других 
хозяйств, п т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2042 Всего затрат по капитальному 
ремонту зданий, сооружений, 
оборудования и инвентаря 
хозяйства перевозок, выполня-
емые структурными подразде-
лениями других хозяйств, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2043 Затраты по амортизации основ-
ных средств хозяйства перево-
зок, находящихся на балансе 
других хозяйств

100,00%

2051 Всего затрат по обслуживанию 
и текущему ремонту зданий, 
сооружений, оборудования и 
инвентаря локомотивного 
хозяйства, выполняемые струк-
турными подразделениями дру-
гих хозяйств, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2052 Всего затрат по капитальному 
ремонту зданий, сооружений, 
оборудования и инвентаря 
локомотивного хозяйства, 
выполняемые структурными 
подразделениями других 
хозяйств, в т.ч.:

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%

2053 Затраты по амортизации основ-
ных средств локомотивного 
хозяйства, находящихся на 
балансе других хозяйств

100,00%

2061 Всего затрат по обслуживанию 
и текущему ремонту зданий, 
сооружений, оборудования и 
инвентаря вагонного хозяйства, 
выполняемые структурными 
подразделениями других тгп-
зайгти. п т.ч.;

100,00%

Специфические (прямые произ-
водственные) расходы

100,00%

Общепроизводственные расходы 100,00%
Общехозяйственные расходы 100,00%


