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I. Общие положения
1. Настоящая Методика определения ценовых пределов (максимального и минималь-

ного уровней) тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов орга-
низациями железнодорожного транспорта (далее — Методика) разработана в соответс-
твии с Положением о государственном регулировании и контроле тарифов, сборов и платы 
в отношении работ (услуг) субъектов естественных монополий в сфере железнодорожных 
перевозок, утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 5 
августа 2009 года № 643 (Собрание законодательства Российской Федерации, 2009, № 32, 
ст. 4051) (далее — постановление Правительства Российской Федерации от 5 августа 
2009 года № 643) в целях реализации пунктов 4 и 5 статьи 6 Соглашения о регулировании 
доступа к услугам железнодорожного транспорта, включая основы тарифной политики от 
9 декабря 2010 года, ратифицированного Федеральным законом от И июля 2011 года 
№ 173-ФЗ «О ратификации Соглашения о регулировании доступа к услугам железнодо-
рожного транспорта, включая основы тарифной политики» (Собрание законодательства 
Российской Федерации, 2011, № 29, ст. 4264) (далее — Соглашение).

2. Методика предназначена для использования федеральным органом исполнитель-
ной власти, уполномоченным осуществлять государственное регулирование цен (тари-
фов) в сферах деятельности субъектов естественных монополий (далее — регулирующий 
орган), субъектами естественных монополий в сфере грузовых железнодорожных перево-
зок, выполняющими работы (оказывающими услуги), включенные в перечень работ (услуг) 
субъектов естественных монополий в сфере железнодорожных перевозок (далее — субъ-
екты регулирования) тарифы, сборы и платы в отношении которых, регулируются госу-
дарством, в соответствии с постановлением Правительства Российской Федерации от 5 
августа 2009 года № 643, при определении предельных максимальных и минимальных 
уровней тарифов, в границах которых субъектам регулирования предоставляется право 
по увеличению (снижению) тарифов на услуги по перевозке грузов железнодорожным 
транспортом общего пользования (далее — услуги железнодорожного транспорта по 
перевозке грузов), осуществляемых по инфраструктуре ОАО «РЖД» и ОАО «АК «ЖДЯ», 
относительно базового уровня, устанавливаемого регулирующим органом на соответс-
твующий финансовый год, а также при формировании финансовых планов субъектов 
регулирования, при определении потерь доходов субъектов регулирования, возникающих 
в результате государственного регулирования тарифов на грузовые железнодорожные 
перевозки.

3. Настоящая Методика определяет основные положения по расчету:
— затрат, учитываемых при определении ценовых пределов тарифов на услуги желез-

нодорожного транспорта по перевозке грузов железнодорожным транспортом общего 
пользования и услуги по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта 
общего пользования при грузовых перевозках (далее — услуги железнодорожного транс-
порта по перевозке грузов) для среднесетевых условий;

— расчетного уровня рентабельности расходов субъекта регулирования в части грузо-
вых перевозок, определяемой в рамках формирования предельного максимального уров-
ня тарифов, обеспечивающей условия для обновления основных фондов, используемых 
при осуществлении грузовых железнодорожных перевозок;

— предельных максимальных и минимальных уровней тарифов, сборов и плат на услу-
ги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, устанавливаемых для среднесете-
вых условий перевозок грузов в целях реализации субъектом регулирования права по 
изменению уровня тарифов на указанные услуги в рамках данных ценовых пределов;

— предельных максимальных и минимальных уровней тарифов, сборов и плат на услу-
ги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, устанавливаемых в отдельных сег-
ментах рынка железнодорожных транспортных услуг в целях обеспечения механизмов 
финансирования инвестиций в развитие отдельных участков (объектов) инфраструктуры 
железнодорожного транспорта общего пользования.

II. Основные методологические принципы определения ценовых пределов 
(максимального и минимального уровней) тарифов на услуги железнодорожного 

транспорта по перевозке грузов
4. Расчет предельного максимального и минимального уровней тарифов на услуги 

железнодорожного транспорта по перевозке грузов осуществляется на очередной период 
регулирования (финансовый год t+1) в текущем финансовом году t, на базе отчётных дан-
ных об объемах за предшествующий текущему финансовый год t-1, а также доходов и рас-
ходов, полученных в ходе ведения раздельного учёта доходов, расходов и финансовых 
результатов по видам деятельности «грузовые перевозки» и «предоставление услуг инф-
раструктуры в части грузовых перевозок» за указанный период, сформированных в соот-
ветствии с приказом Минтранса России от 26 декабря 2010 года № 311 (зарегистрирован 
Минюстом России 12 апреля 2011 года, регистрационный № 20470), с изменениями и 
дополнениями, внесенными приказом ФСТ России от 26 декабря 2011 года № 330 (заре-
гистрирован Минюстом России 30 декабря 2011 года, регистрационный № 22834).

5. Предельный минимальный уровень тарифов на услуги железнодорожного транспор-
та по перевозке грузов определяется на очередной период регулирования:

для среднесетевых условий в виде индекса к тарифам, сборам и плате на указанные 
услуги, установленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год;

для отдельных сегментов рынка железнодорожных транспортных услуг в виде:
— индекса к тарифам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по 

перевозке грузов, установленным регулирующим органом на соответствующий финансо-
вый год, применяемого для перевозок в отдельном сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг, в том числе к определенным родам и классам перевозимых грузов;

— абсолютного значения платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке 
грузов, применяемого для перевозок в отдельном сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг, в том числе к определенным родам и классам перевозимых грузов.

5.1. Расчёт предельного минимального уровня тарифов на услуги железнодорожного 
транспорта по перевозке грузов, определяемого для среднесетевых условий, осуществля-
ется исходя из размера проектируемой на соответствующий финансовый год необходи-
мой валовой выручки, обеспечивающей безубыточное функционирование инфраструкту-
ры железнодорожного транспорта и компенсацию затрат, связанных с работой локомоти-
вов в грузовом движении, а также затрат, связанных с выполнением инвестиционных про-
ектов в области инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования, 
направленных на обеспечение транспортной безопасности, и проектируемой на данный 
финансовый год величины доходов от грузовых перевозок по инфраструктурной и локомо-
тивной (без учета вокзальной) составляющим, доходов от реализации услуг инфраструк-
туры в части грузовых перевозок на основе данных раздельного учета с учетом планируе-
мого изменения объемов работ (грузооборота).

5.2. В случае принятия решений о реализации отдельных инфраструктурных проектов 
с привлечением средств частных инвесторов, являющихся пользователями железнодо-
рожных транспортных услуг, в отдельных сегментах рынка могут устанавливаться пони-
женные тарифы, сборы и платы, обеспечивающие возврат средств частным инвесторам, 
участвующим в финансировании данных проектов при условии, что вводимые в рамках 
реализации инфраструктурных проектов объекты основных средств принадлежат субъек-
ту регулирования на праве собственности или ином вещном праве.

Расчёт указанных тарифов, сборов и платы осуществляется с учётом объемов частных 
инвестиций, направленных на реализацию соответствующего инфраструктурного проек-
та, сроков окупаемости данного проекта, распределения объемов инвестиционных расхо-
дов по каждому году периода окупаемости проекта, а также объемов перевозок и номенк-
латуры грузов, принимаемых к расчёту с учётом значения проекта.

6. Предельный максимальный уровень тарифов на услуги железнодорожного транс-
порта по перевозке грузов определяется на очередной период регулирования:

для среднесетевых условий в виде индекса к тарифам, сборам и плате на указанные 
услуги, установленным регулирующим органом на соответствующий финансовый год;

для отдельных сегментов рынка железнодорожных транспортных услуг в виде:
— индекса к тарифам, сборам и плате на услуги железнодорожного транспорта по 

перевозке грузов, установленным регулирующим органом на соответствующий финансо-
вый год, применяемого для перевозок в отдельном сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг, в том числе к определенным родам и классам перевозимых грузов;

— абсолютного значения платы за услуги железнодорожного транспорта по перевозке 
грузов, применяемого для перевозок в отдельном сегменте рынка железнодорожных 
транспортных услуг, в том числе к определенным родам и классам перевозимых грузов.

6.1. Предельный максимальный уровень тарифов на услуги железнодорожного транс-
порта по перевозке грузов для среднесетевых условий рассчитывается исходя из размера 
проектируемой на соответствующий финансовый год необходимой валовой выручки, 
сформированной с учетом расчетного уровня рентабельности, обеспечивающей условия 
для сбалансированной деятельности субъекта регулирования в части оказания регулируе-
мых видов деятельности и обновления основных фондов, используемых при осуществле-
нии грузовых железнодорожных перевозок, и проектируемой на данный финансовый год 
величины доходов от грузовых перевозок по инфраструктурной и локомотивной составля-
ющим, доходов от реализации услуг инфраструктуры в части грузовых перевозок на осно-
ве данных раздельного учета с учетом планируемого изменения объемов работ (грузообо-
рота).

6.2. В случае принятия решений о реализации отдельных инфраструктурных проектов, 
финансируемых за счёт собственных или привлеченных средств субъекта регулирования, 
а также средств частных инвесторов, в отдельных сегментах рынка могут устанавливаться 
повышенные тарифы, сборы и платы, при оказании работ (услуг) пользователям железно-
дорожных транспортных услуг, не участвующим в финансировании данных проектов.

Расчёт указанных тарифов, сборов и платы осуществляется с учётом объемов инвес-
тиционных расходов субъекта регулирования, направленных на реализацию соответству-
ющего инфраструктурного проекта, сроков окупаемости данного проекта, распределения 
объемов инвестиционных расходов по каждому году периода окупаемости проекта, а 
также объемов и номенклатуры перевозимых грузов, принимаемых к расчёту с учётом 
значения проекта для пользователей железнодорожных транспортных услуг.

7. Расходы на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, учитывае-
мые при расчете предельных уровней тарифов, формируются в соответствии со структу-
рой затрат, предусмотренной в рамках раздельного учёта по видам деятельности «грузо-
вые перевозки» в части инфраструктурной и локомотивной составляющих, «предоставле-
ние услуг инфраструктуры в части грузовых перевозок», исходя из состава затрат, опреде-
ляющих стоимостную основу тарифов, опубликованных в Прейскуранте № 10-01 «Тарифы 
на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными 
дорогами», утвержденного постановлением ФЭК России от 17 июля 2003 года № 47-т/5 
(зарегистрировано Минюстом России 9 июля 2003 года, регистрационный № 4882), с изме-
нениями и дополнениями, внесенными постановлением ФЭК России от 21 октября 2003 
года № 85-т/1 (зарегистрировано Минюстом России 31 декабря 2003 года, регистрацион-
ный № 5374); приказами ФСТ России от 14 сентября 2004 года № 71 -т/1 (зарегистрирова-
но Минюстом России 20 октября 2004 года, регистрационный № 6075); от 26 октября 2004 
года № 140-т/1 (зарегистрировано Минюстом России 2 декабря 2004 года, регистрацион-
ный № 6163); от 26 октября 2004 года № 141-т/2 (зарегистрировано Минюстом России 7 
декабря 2004 года, регистрационный № 6174); от 16 декабря 2004 года № 295-т/4 (зарегис-
трировано Минюстом России 17 декабря 2004 года, регистрационный № 6202); от 29 дека-
бря 2004 года № 422-т/2 (зарегистрировано Минюстом России 18 января 2005 года, регис-
трационный № 6273); от 17 мая 2005 года № 204-т/5 (зарегистрировано Минюстом России 
6 июня 2005 года, регистрационный № 6685); от 13 декабря 2005 года № 617-т/5 (зарегист-
рировано Минюстом России 20 декабря 2005 года, регистрационный № 7287); от 18 апреля 
2006 года № 79-т/2 (зарегистрировано Минюстом России 18 мая 2006 года, регистрацион-
ный № 7851); от 25 апреля 2006 года № 83-т/2 (зарегистрировано Минюстом России 19 мая 
2006 года, регистрационный № 7858); от 25 апреля 2006 года № 84-т/З (зарегистрировано 
Минюстом России 19 мая 2006 года, регистрационный № 7867); от 19 июня 2006 года 
№ 129-т/2 (зарегистрировано Минюстом России 17 июля 2006 года, регистрационный 
№ 8080); от 19 июня 2006 года № 133-т/6 (зарегистрировано Минюстом России 19 июня 
2006 года, регистрационный № 7936); от 9 декабря 2006 года № 355-т/6 (зарегистрировано 
Минюстом России 18 декабря 2006 года, регистрационный № 8627); от 4 декабря 2007 года 
№ 410-т/6 (зарегистрировано Минюстом России 14 декабря 2007 года, регистрационный 
№ 10721); от 25 апреля 2008 года № 83-т/1 (зарегистрировано Минюстом России 6 мая 
2008 года, регистрационный № 11627); от 24 декабря 2008 года № 462-т/З (зарегистриро-
вано Минюстом России 29 декабря 2008 года, регистрационный № 13028); от 30 декабря 
2008 года № 474-т/1 (зарегистрировано Минюстом России 30 декабря 2008 года, регистра-
ционный № 13053); от 14 августа 2009 года № 188-т/1 (зарегистрировано Минюстом Рос-
сии 21 октября 2009 года, регистрационный № 15080); от 24 декабря 2009 года № 497-т/1 
(зарегистрировано Минюстом России 13 января 2010 года, регистрационный № 15954); от 
27 февраля 2010 года № 28-т/1 (зарегистрировано Минюстом России 24 марта 2010 года, 
регистрационный № 16710); от 7 декабря 2010 года № 388-т/3 (зарегистрировано Минюс-
том России 16 декабря 2010 года, регистрационный № 19203); от 20 мая 2011 года № 104-
т/1 (зарегистрировано Минюстом России 28 июня 2011 года, регистрационный № 21205); 
от 29 июля 2011 года № 182-т/1 (зарегистрировано Минюстом России 3 октября 2011 года, 
регистрационный № 21961); от 06 декабря 2011 года № 318-т/3 (зарегистрировано Минюс-
том России 14 декабря 2011 года, регистрационный № 22607); от 04 мая 2012 года № 78-т/1 
(зарегистрировано Минюстом России 04 июля 2012 года, регистрационный № 24789), от 
27 ноября 2012 года № 303-т/3 (зарегистрировано Минюстом России 10 декабря 2012 года, 
регистрационный № 26052) (далее — Прейскурант № 10-01) и Тарифном руководстве ОАО 
«АК «ЖДЯ», утвержденном приказом ФСТ России от 23 октября 2007 года № 263-т/1 
(зарегистрирован Минюстом России 7 декабря 2007 г., регистрационный № 10657), с изме-
нениями и дополнениями, внесенными приказом ФСТ России от 6 декабря 2011 г. № 322-
т/7 (зарегистрирован Минюстом России 14 декабря 2011 г., регистрационный № 22612) 
(далее — Тарифное руководство ОАО «АК «ЖДЯ»).

8. Расходы, связанные с финансированием инвестиционных проектов по обеспечению 
транспортной безопасности на железнодорожном транспорте, определяются на основе 
данных инвестиционного бюджета субъекта регулирования.

9. При необходимости в определенных экономических условиях, в том числе в случае 
существенного ухудшения конъюнктуры российской экономики, в целях недопущения рез-
кого снижения грузооборота при формировании предельного минимального уровня тари-
фов регулирующим органом учитываются только расходы, зависящие от объемов работы 
субъекта регулирования.

10. Доходы по железнодорожным грузовым перевозкам, учитываемые при формиро-
вании предельных уровней тарифов, определяются в соответствии со структурой статей 
доходов раздельного учета по видам деятельности «грузовые перевозки» в части инфра-
структурной и локомотивной составляющих, «предоставление услуг инфраструктуры в 
части грузовых перевозок», источником формирования которых являются действующие 
тарифы на грузовые железнодорожные перевозки, опубликованные в Прейскуранте 
№ 10-01 и Тарифном руководстве ОАО «АК «ЖДЯ» с учетом решений регулирующего 
органа.

11. В случае если в течение предшествующего финансового года субъектом регулиро-
вания принимались решения по изменению уровня тарифов на услуги железнодорожного 
транспорта по перевозке грузов в установленных ценовых пределах, доходная база фор-
мируется исходя из условия тарификации грузовых железнодорожных перевозок по всей 
номенклатуре перевозимых грузов на уровне базовых величин тарифов, установленных 
регулирующим органом, без учёта изменения доходов, связанных с реализацией субъек-
том регулирования права по изменению уровня тарифов в пределах установленного цено-
вого коридора (за исключением изменения доходов от реализации тарифных решений в 
рамках установленных ценовых пределов, принятых в целях выполнения общегосударс-

твенных задач по поддержке российской транспортной системы и отдельных отраслей эко-
номики).

В результате при формировании доходной базы субъекта регулирования не учитыва-
ются финансовые результаты (дополнительные доходы и потери), связанные с изменени-
ем субъектом регулирования тарифов в пределах установленного ценового коридора, в 
связи с чем предельные уровни тарифов определяются без учета финансовых и техноло-
гических рисков от реализации соответствующих тарифных решений.

12. Определенные в соответствии с настоящей Методикой индексы (абсолютные зна-
чения платы) применяются к установленным регулирующим органом на соответствующий 
финансовый год:

— ставкам платы, определяемым по правилам и ставкам разделов 2 и 4 части I Прейс-
куранта № 10-01;

— ставкам платы, определяемым в соответствии с приложением к Тарифному руко-
водство ОАО «АК «ЖДЯ».

13. Определенные в соответствии с настоящей Методикой индексы (абсолютные зна-
чения платы) не применяются к:

— тарифам на пробег порожних собственных (арендованных) вагонов, определяемым 
независимо от рода и класса ранее перевозимого груза по правилам пункта 2.16 раздела 2 
части I Прейскуранта № 10-01;

— плате за использование инфраструктуры и локомотивов ОАО «РЖД» при пробеге 
порожних вагонов общего парка, определяемой независимо от рода и класса ранее пере-
возимого груза по правилам подпункта 2.6.1.2. пункта 2.6. и подпункта 2.8.2. пункта 2.8. 
раздела 2 части I Прейскуранта № 10-01;

— плате за перевозку порожних вагонов отправками в составе поездного формирова-
ния, не принадлежащего перевозчику ОАО «РЖД» (тарифные схемы №№ ПО, 112, 113 и 
115), при условии, если плата за пробег порожних вагонов (тарифная схема № 112 или 115) 
определяется независимо от рода и класса ранее перевозимого груза по правилам пункта 
2.17 раздела 2 части I Прейскуранта № 10-01;

— плате за пользование вагонами общего парка (тарифы группы В);
— плате за использование привлеченных универсальных полувагонов дочерних зави-

симых обществ ОАО «РЖД» в составе тарифа на перевозку грузов, определенной в соот-
ветствии с приказом ФСТ России от 27 декабря 2011 года № 444-т/4 «Об утверждении 
порядка расчета тарифов на перевозки грузов в привлеченных вагонах и правил их приме-
нения» (зарегистрирован Минюстом России 30 декабря 2011 года, регистрационный 
№ 22828), с изменениями и дополнениями, внесенными приказом ФСТ России от 13 сен-
тября 2012 год № 215-т/2 (зарегистрирован Минюстом России 20 сентября 2012 года, 
регистрационный № 25498);

— плате за услуги по использованию инфраструктуры ОАО «РЖД» (тарифные схемы 
ЗИ №№ 1 и 2, ОПВ № 3, ОПЛ №№ 1 или 2) при условии, что плата за организацию продви-
жения по инфраструктуре ОАО «РЖД» порожних вагонов в составе грузовых поездов 
(тарифная схема ОПВ № 3) определяется независимо от рода и класса ранее перевозимо-
го груза по правилам пункта 4.5. раздела 4 части I Прейскуранта № 10-01;

— платам и сборам, размер которых указан в таблицах №№ 17-19 приложения 6 части 
I Прейскуранта № 10-01 и в таблицах № 31, 32 и 34 части I Прейскуранта № 10-01;

— платам и сборам, определяемым по правилам пунктов 2.15. и 2.21 раздела 2 части I 
Тарифного руководство ОАО «АК «ЖДЯ», а также по правилам пункта 3.6 раздела 3 части 
I Тарифного руководство ОАО «АК «ЖДЯ».

III. Расчет предельного минимального уровня тарифов на услуги  
железнодорожного транспорта по перевозке грузов для среднесетевых условий

14. В целях формирования предельного минимального уровня тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов для среднесетевых условий на оче-
редной период регулирования производится расчет необходимой валовой выручки 
(HBBmiru+i), определяемой на данный период в части услуг инфраструктуры и локомотив-
ной тяги при грузовых перевозках по следующей формуле:

HBBmin,t+1 = Pра
mi

сч
n,t + 1 + Pбе

ин
з
в,t+1, (1)

где:
Pра

mi
сч
n,t + 1 — расчётный объем расходов субъекта регулирования, связанных с оказанием 

услуг железнодорожного транспорта по перевозке грузов, учитываемых при определении 
предельного минимального уровня тарифов на данные услуги на очередной период регу-
лирования;

Pбе
ин

з
в,t+1— прогнозируемый на очередной период регулирования размер капитальных 

расходов, связанных с выполнением инвестиционных проектов в области инфраструктуры 
железнодорожного транспорта общего пользования, направленных на обеспечение транс-
портной безопасности, определенный исходя из объема соответствующих расходов, зало-
женных на данный период в рамках инвестиционной программы субъекта регулирования 
(для ОАО «РЖД» в том числе одобренной Правительством Российской Федерации), за 
исключением расходов, финансирование которых осуществляется за счет бюджетных 
средств.

15. Расходы, связанные с оказанием услуг железнодорожного транспорта по перевоз-
ке грузов, учитываемые при определении предельного минимального уровня тарифов, 
рассчитываются на очередной период регулирования по каждому элементу затрат на 
основе данных раздельного учета за последний отчетный год в соответствии с номенкла-
турой статей расходов по видам деятельности «грузовые перевозки» и «предоставление 
услуг инфраструктуры в части грузовых перевозок», предусмотренной приложением № 1 
к Методике.

Указанная в приложении № 1 к Методике номенклатура статей расходов сформирова-
на без учета расходов, связанных с оказанием субъектом регулирования работ (услуг), 
оплачиваемых дополнительными сборами, а также расходов по содержанию (ремонту, 
обслуживанию) вагонов общего парка.

Расходы по статьям 2101 «Текущее содержание пути и постоянных устройств (станци-
онные пути)», 2102 «Одиночная смена материалов верхнего строения пути, пополнение и 
замена балласта (станционные пути)», 2110 «Капитальные виды ремонта верхнего строе-
ния пути (станционные пути)», 2111 «Капитальные виды ремонта земляного полотна и 
искусственных сооружений (станционные пути)», 2114 «Капитальный ремонт машин и 
механизмов, занятых на капитальных видах ремонта пути (станционные пути)», 2115 
«Амортизация верхнего строения пути (станционные пути)», 2116 «Амортизация верхнего 
строения пути (станционные пути)», 2119 «Амортизация машин и механизмов, занятых на 
капитальных видах ремонта пути (станционные пути)», 2120 Затраты по амортизации 
путевых машин и механизмов (занятых на текущей эксплуатации) (станционные пути), 
2121 «Всего затрат по капитальному ремонту путевых машин и механизмов (занятых на 
текущей эксплуатации) (станционные пути)», 2122 «Всего затрат по обслуживанию и теку-
щему ремонту путевых машин и механизмов, занятых на капитальных видах ремонта пути 
(станционные пути)», 2123 «Всего затрат по обслуживанию и текущему ремонту путевых 
машин и механизмов (занятых на текущей эксплуатации) (станционные пути)», 2130 
«Работы по сварке и шлифовке рельсов (станционные пути)», 2131 «Текущий ремонт 
основных средств рельсосварочных поездов (станционные пути)», 2132 «Капитальный 
ремонт основных средств рельсосварочных поездов (станционные пути)», 2133 «Аморти-
зация основных средств рельсосварочных поездов (станционные пути)» принимаются к 
расчету только в части содержания (ремонта, обслуживания) станционных путей без учета 
расходов по содержанию подъездных путей необщего пользования.

Доля расходов, приходящихся на станционные пути без учета подъездных путей (dcn), 
рассчитывается на основе следующих коэффициентов: одному

километру станционных и подъездных путей соответствует 0,4 километра приведен-
ной развернутой длины путей; длина одного стрелочного перевода на станционных путях в 
среднем принимается равной 0,07 км, на подъездных путях — 0,05 км. С учётом указанных 
коэффициентов расчёт доли расходов, приходящихся на станционные пути без учета подъ-
ездных путей, по следующей формуле:

(2)
где:
Lcn — развернутая длина станционных путей без учета подъездных путей; 
Lnn — развернутая длина подъездных путей;
Кстр cn — количество стрелочных переводов на станционных путях без учета стрелочных 

переводов на подъездных путях;
Кстр nn — количество стрелочных переводов на подъездных путях.
Расходы по статьям 2034 «Маневровая работа на грузовых и сортировочных станциях» 

и 2037 «Маневровая работа на остальных станциях, кроме пограничных», 3103 «Всего 
затрат по работе электровозов на маневрах в грузовом движении», 3116 «Всего затрат по 
экипировке маневровых электровозов», 3117 «Затраты по амортизации маневровых элек-
тровозов», 3148 «Арендные и лизинговые платежи за маневровые электровозы», 3156 
«Всего затрат по содержанию резервного подвижного состава (маневровые электрово-
зы)», 3303 «Всего затрат по работе тепловозов на маневрах в грузовом движении», 3316 
«Всего затрат по экипировке маневровых тепловозов», 3317 «Затраты по амортизации 
маневровых тепловозов», 3344 «Арендные и лизинговые платежи за маневровые тепло-
возы», 3347 «Всего затрат по содержанию резервного подвижного состава (маневровые 
тепловозы)», 3503 «Всего затрат по работе паровозов на маневрах», 6109 «Всего затрат 
по техническому обслуживанию маневровых электровозов», 6110 «Всего затрат по теку-
щим видам ремонта маневровых электровозов», 6111 «Всего затрат по капитальным 
видам ремонта маневровых электровозов», 6144 «Всего затрат на внеплановый ремонт 
маневровых электровозов», 6154 «Всего затрат по капитальным видам ремонта маневро-
вых электровозов на завода», 6309 «Всего затрат по техническому обслуживанию манев-
ровых тепловозов», 6310 «Всего затрат по текущим видам ремонта маневровых теплово-
зов», 6311 «Всего затрат по капитальным видам ремонта маневровых тепловозов», 6345 
«Всего затрат на внеплановый ремонт маневровых тепловозов», 6354 «Всего затрат по 
капитальным видам ремонта маневровых тепловозов на заводах» учитываются при опре-
делении предельного минимального уровня тарифов на услуги железнодорожного транс-
порта по перевозке грузов и услуги по использованию железнодорожной инфраструктуры 
при грузовых перевозках в доле маневровой работы станции, приходящейся на станцион-
ные пути без учета подъездных путей, которая составляет 64% от общей маневровой рабо-
ты станции, приходящейся на станционные пути, включая подъездные пути.

16. Расчёт расходов, связанных с оказанием услуг железнодорожного транспорта по 
перевозке грузов, на очередной период регулирования основывается на:

прогнозных параметрах социально-экономического развития Российской Федерации 
на текущий и очередной финансовые годы, в том числе индексах инфляции, индексах цен 
производителей на внутреннем рынке, а также цен (тарифов) на продукцию (услуги) естес-
твенных монополий (индексов роста тарифов на электрическую энергию для всех катего-
рий потребителей, за исключением населения);

— налоговом законодательстве Российской Федерации, законодательстве Российс-
кой Федерации о бухгалтерском учете;

— прогнозируемом на текущий год и на очередной период регулирования изменении 
объемов работы (грузооборота, вагонооборота);

— долях затрат, зависящих и не зависящих от объёмов работы, по каждому элементу 
затрат (кроме амортизации), принимаемых к расчёту в настоящей Методике на основе 
обосновывающих документов, представленных субъектом регулирования по согласова-
нию с регулирующим органом с учетом проведенных исследований и экспертных оценок1.

— данных отраслевой и межотраслевой статистической отчетности за предыдущие 
периоды;

— прогнозных показателях финансового плана субъекта регулирования на соответс-
твующий период.

17. Размер затрат, учитываемых при определении предельного минимального уровня 
тарифов, рассчитывается на очередной период регулирования t+1 путем их прогнозирова-
ния по каждому элементу затрат исходя из базового уровня затрат.

Базовый уровень затрат определяется на основе размера затрат субъекта регулиро-
вания за отчетный период t-1, предшествующий текущему периоду регулирования t, скор-
ректированных с учетом результатов анализа их экономической обоснованности.

18. Расчет затрат на текущий период регулирования и очередной период регулирова-
ния осуществляется по элементам затрат с учетом соответствующих каждому элементу 
затрат долей расходов, зависящих и независящих от объема перевозок. Указанные доли 

зависящих и независящих расходов принимаются к расчёту затрат с учётом данных, пред-
ставленных в приложении 2 к Методике.

19. Индекс изменения объёмов работ, учитываемый при определении расходов на 
текущий период регулирования по элементам «затраты на оплату труда», «отчисления на 
социальные нужды», «материальные затраты», «прочие затраты» (ИОР(), рассчитывается 
по следующей формуле:

(3)

где:
OPt — объём работы (грузооборот, вагонооборот) субъекта регулирования, ожидае-

мый в текущем периоде регулирования;
ОРt-1 — объём работы (грузооборот, вагонооборот) субъекта регулирования в пред-

шествующем отчетном периоде;
ОРск,t-1 — дополнительный прирост (снижение) объемов работ в предшествующем 

отчетном периоде, связанный с реализацией субъектом регулирования права по измене-
нию уровня тарифов в пределах установленного ценового коридора (за исключением 
изменения объемов работ, связанного с реализацией тарифных решений в пределах уста-
новленного ценового коридора, принятых в целях выполнения общегосударственных 
задач по поддержке российской транспортной системы и отдельных отраслей экономики).

В аналогичном порядке определяется индекс изменения объемов работ на очередной 
период регулирования.

Прогноз объема работ субъекта регулирования на соответствующий финансовый год 
формируется отдельно при пробеге вагонов в груженом рейсе и пробеге порожних ваго-
нов. При этом грузооборот в части пробега порожних вагонов определяется исходя из объ-
емов вагонокилометровой работы при пробеге порожних вагонов с учётом средней массы 
тары вагона (при первом применении настоящей Методики устанавливается в размере 23 
тонны; на последующие периоды регулирования устанавливается с учетом расчетного 
значения средней массы тары за последний отчетный год, предшествующий соответству-
ющему периоду регулирования).

В случае снижения объема работ субъектом регулирования при реализации им права 
по изменению уровня тарифов в пределах установленного ценового коридора корректи-
ровка индекса объемов работ с учетом реализации субъектом регулирования указанного 
права не производится.

20. Расчёт расходов, связанных с оказанием услуг железнодорожного транспорта по 
перевозке грузов, на текущий период регулирования осуществляется в разрезе элемен-
тов затрат в следующем порядке:

20.1. По элементу «Затраты на оплату труда» объём расходов в текущем периоде регу-
лирования (Ф{) определяется по следующей формуле:

(4) 

где:
Фt-1 — расходы на оплату труда в отчетном периоде, предшествующем текущему;
Фпр,t-1 — прочие затраты на оплату труда в отчетном периоде, предшествующем теку-

щему;
ИПЦ — прогнозное значение индекса потребительских цен, установленного в процен-

тах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
Дф — доля расходов на оплату труда, зависящих от объемов работ субъекта регулиро-

вания при осуществлении грузовых железнодорожных перевозок;
ИОРt — индекс изменения объёмов работ (грузооборота, вагонооборота) субъекта 

регулирования в текущем периоде по сравнению с предшествующим отчетным периодом.
Фпр,t+1 — прочие затраты на оплату труда, ожидаемые в текущем периоде, в том числе 

отчисления на добровольное медицинское страхование работников, выплаты социального 
характера, расходы на оплату проезда работников, включаемые в состав расходов на 
оплату труда в соответствии с налоговым законодательством Российской Федерации.

Еф — ожидаемая в текущем периоде экономия расходов на оплату труда с учётом реа-
лизации организационно-технических мероприятий по оптимизации численности произ-
водственного персонала субъекта регулирования.

20.2. Расходы по элементу «Отчисления на социальные нужды» на текущий период 
регулирования (Ot) рассчитываются по следующей формуле:

(5) 

где:
Кс — тариф страховых взносов, установленный в соответствии с законодательством 

Российской Федерации о страховых взносах;
Ео — ожидаемая в текущем периоде экономия отчислений на социальные нужды, 

определяемая исходя из предусмотренного на данный период сокращения расходов на 
оплату труда.

20.3. Материальные затраты (МЗ) складываются из расходов на топливо (Т), расходов 
на электроэнергию (Э), расходов на материалы (М) и прочих материальных затрат (Пмз).

20.3.1. Расходы на топливо на текущий период регулирования (Tt), рассчитываются по 
формуле:

(6) 

где:
Tт,t — расходы на топливо на тягу поездов, ожидаемые в текущем периоде;
Тпн,t — расходы на топливо на прочие нужды, ожидаемые в текущем периоде.
Расходы на топливо на тягу поездов учитываются только в части локомотивной состав-

ляющей затрат и рассчитываются по формуле:

(7)

где:
Tт,t — расходы на топливо на тягу поездов в отчетном периоде, предшествующем теку-

щему;
Ин — прогнозное значение индекса цен на производство нефтепродуктов, установлен-

ного в процентах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
Ет — ожидаемая в текущем периоде экономия расходов на топливо на тягу поездов за 

счёт применения ресурсосберегающих технологий.
Расходы на топливо на прочие нужды (Tпн,t) рассчитываются по следующей формуле:

(8) 

где:
Тпн,t-1 — расходы на топливо на прочие нужды в отчетном периоде, предшествующем 

текущему;
Дт — доля расходов на топливо на прочие нужды, зависящих от объемов работ субъек-

та регулирования в части железнодорожных грузовых перевозок;
Епн — ожидаемая в текущем периоде экономия расходов на топливо на прочие нужды 

за счёт применения ресурсосберегающих технологий.
При принятии решения об обоснованности затрат на топливо на тягу поездов в финан-

совом году t-1 органом регулирования учитывается показатель, характеризующий дина-
мику изменения удельного расхода топлива на тягу поездов в указанном году по сравне-
нию с предшествующим отчетным годом.

20.3.2. Расходы на электроэнергию на текущий период регулирования (Эt) рассчитыва-
ются по формуле:

(9)

где:
Эт,t — расходы на электроэнергию на тягу поездов, ожидаемые в текущем периоде;
Эпн,t — расходы на электроэнергию на прочие нужды, ожидаемые в текущем периоде.
Расходы на электроэнергию на тягу поездов учитываются только в части инфраструк-

турной составляющей затрат и рассчитываются по формуле:

(10)

где:
Эт,t-1 — расходы на электроэнергию на тягу поездов в отчетном периоде, предшествую-

щем текущему;
Иэл — прогнозное значение индекса роста цен на электроэнергию для всех категорий 

потребителей за исключением населения, выраженный в процентах, на текущий период (в 
среднем за текущий год к предыдущему году);

Еэт — ожидаемая в текущем периоде экономия расходов на электроэнергию на тягу 
поездов за счёт применения ресурсосберегающих технологий.

Расходы на электроэнергию на прочие нужды (Эпн,t) рассчитываются по формуле:

(11)

где:
Эпн,t-1 — расходы на электроэнергию на прочие нужды в отчетном периоде, предшест-

вующем текущему;
Дэл — доля расходов на электроэнергию на прочие нужды, зависящих от объемов работ 

субъекта регулирования в части железнодорожных грузовых перевозок;
Еэлпн — ожидаемая в текущем периоде экономия расходов на электроэнергию на про-

чие нужды за счёт применения ресурсосберегающих технологий.
При принятии решения об обоснованности затрат на электроэнергию на тягу поездов в 

финансовом году t-1 органом регулирования учитывается показатель, характеризующий 
динамику изменения удельного расхода электроэнергии на тягу поездов в указанном году 
по сравнению с предшествующим отчетным годом.

20.3.3. Расходы на материалы на текущий период регулирования (Mt), рассчитываются 
по формуле:

(12)

где:
Mt-1 — расходы на материалы в отчетном периоде, предшествующем текущему;
ИЦП(безТЭК) — прогнозное значение индекса цен производителей промышленной про-

дукции без продукции топливо — энергетического комплекса, установленного в процен-
тах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);

Дм — доля расходов на материалы, зависящих от объемов работ субъекта регулирова-
ния в части железнодорожных грузовых перевозок;

Ем — ожидаемая в текущем периоде экономия расходов на материалы за счёт приме-
нения ресурсосберегающих технологий.

20.3.4. Прочие материальные затраты на текущий период регулирования, (Пмз,t) рас-
считываются по формуле:

(13)

где:
Пмз,t-1 — прочие материальные затраты в отчетном году, предшествующем текущему;
ИПЦ — прогнозное значение индекса потребительских цен, установленного в процен-

тах, на текущий период (в среднем за текущий год к предыдущему году);
Дпмз — доля прочих материальных затрат, зависящих от объемов работы субъекта 

регулирования в части железнодорожных грузовых перевозок;
Рподр,t-1 — расходы на ремонт железнодорожного подвижного состава, выполняемый 

сторонними организациями (подрядным способом) в отчетном периоде, предшествующем 
текущему;

Рподр,t — размер расходов на ремонт железнодорожного подвижного состава подряд-
ным способом, ожидаемых в текущем периоде с учётом программы плановых видов 
ремонта и ставок платы за ремонт на единицу работы.

Епмз — ожидаемая в текущем периоде экономия прочих материальных затрат.
20.4. Размер амортизационных отчислений, отнесенных на грузовые железнодорож-

ные перевозки (At), рассчитывается на текущий период регулирования по следующей 
формуле:

(14)

где:
Аt-1 — размер амортизационных отчислений, отнесенных на грузовые перевозки в 

части оказания услуг инфраструктуры и локомотивной тяги, в отчетном периоде, предшес-
твующем текущему;

(Фнг.кn + Фввод — Фвыб)t — ожидаемая в текущем периоде среднегодовая стоимость 
основных фондов, являющихся базой для начисления амортизации, относимой на грузо-
вые перевозки в части оказания услуг инфраструктуры и локомотивной тяги, с учётом их 
переоценки в начале данного периода;

(Фнг.кn + Фввод — Фвыб)t —1 — среднегодовая стоимость основных фондов, являющихся 
базой для начисления амортизации, относимой на грузовые перевозки в части оказания 
услуг инфраструктуры и локомотивной тяги, в отчетном периоде, предшествующем теку-
щему, с учётом их переоценки в начале данного периода.

В случае значительного превышения темпов роста амортизации по сравнению с тем-
пами роста амортизации, определенных в соответствии с прогнозом социально-экономи-
ческого развития Российской Федерации, субъект регулирования представляет дополни-
тельные обоснования роста расходов по данному элементу затрат.

20.5. Расходы по элементу «Прочие затраты» на текущий период регулирования (Пt) 
рассчитываются по формуле:

(15) 

где:
Пt-1 — размер прочих расходов в отчетном период, предшествующем текущему;
Нt-1 — размер расходов по уплате налогов и иных обязательных платежей и сборов, 

учитываемых в составе расходов по обычным видам деятельности, в отчетном периоде, 
предшествующем текущему;

Аt-1 — сумма расходов на аренду в отчетном период, предшествующем текущему;
Лt-1 — сумма расходов на лизинг в отчетном период, предшествующем текущему;
Дпр — доля прочих расходов, зависящих от объемов перевозок;
Ht — размер расходов по уплате налогов и иные обязательные платежи и сборов, ожи-

даемых в текущем периоде;
At — расходы на аренду, ожидаемые в текущем периоде с учетом ставок аренды в 

отчетном периоде, предшествующем текущему, ожидаемых в текущем периоде объемов 
арендуемых основных средств и ожидаемого изменения арендных ставок;

Лt — расходы на лизинг, ожидаемые в текущем периоде исходя из условий заключён-
ных субъектом регулирования или планируемых к заключению договоров;

Еп — ожидаемая в текущем периоде экономия прочих расходов.
21. На основе результатов расчёта расходов, связанных с оказанием услуг железнодо-

рожного транспорта по перевозке грузов, по каждому элементу затрат на текущий период 
регулирования в соответствии с пунктом 20 Методики определяется совокупный размер 
расходов субъекта регулирования в части оказания данных услуг (Ргруз,t), рассчитываемый 
по следующей формуле:

(16)

22. Размер расходов, проектируемых на очередной период регулирования, определя-
ется по соответствующим элементам затрат в порядке, аналогичном предусмотренному 
пунктом 20 Методики, на базе расходов субъекта регулирования, связанных с оказанием 
услуг по перевозке грузов, рассчитанных на текущий период регулирования.

В случае если в соответствии с решением регулирующего органа при формировании 
предельного минимального уровня тарифов на услуги железнодорожного транспорта по 
перевозке грузов учитываются только расходы, зависящие от объемов работы субъекта 
регулирования, объем расходов субъекта регулирования, связанных с оказанием данных 
услуг, проектируется по элементам затрат на очередной период регулирования только в 
части, зависящей от объемов работ исходя из долей расходов, зависящих от объемов 
работ, указанных в приложении 2 к настоящей Методике.

23. Расчётный объем расходов субъекта регулирования, связанных с оказанием услуг 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов, учитываемых при формировании 
предельного минимального уровня тарифов для среднесетевых условий на очередной 
период регулирования (Pра

mi
сч
n,t + 1),

определяется по следующей формуле:

(17)

где:
Ргруз,t+1 — объем расходов субъекта регулирования, связанных с оказанием услуг 

железнодорожного транспорта по перевозке грузов, проектируемых на очередной период 
регулирования в порядке, аналогичном изложенному в пункте 22 Методики;

Ртр
гр

ан
уз

з
,t+1 — объем расходов субъекта регулирования, связанных с осуществлением гру-

зовых транзитных перевозок, определенный на очередной период регулирования;
Ртранзвг груз,t+1 — объем расходов субъекта регулирования, связанных с осуществлением 

грузовых транзитных перевозок, тарификация которых производится в рамках междуна-
родных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренны-
ми для внутригосударственных перевозок, определенный на очередной период регулиро-
вания.

23.1. Проектируемый на очередной период регулирования объем расходов субъекта 
регулирования, связанных с осуществлением грузовых транзитных перевозок (Ртр

гр
ан
уз

з
,t+1 ), 

определяется в доле пропорционально грузообороту, планируемому на данный период в 
части грузовых транзитных перевозок, в соответствии со следующей формулой:

(18)

где:
ОРтр

гр
ан
уз

з
,t+1 — планируемый на очередной период регулирования грузооборот в части гру-

зовых транзитных перевозок;
ОРгруз,t+1 — планируемый на очередной период регулирования грузооборот в части гру-

зовых перевозок (включая внутренние и транзитные перевозки).
23.2. Проектируемый на очередной период регулирования объем расходов субъекта 

регулирования, связанных с осуществлением грузовых транзитных перевозок, тарифика-
ция которых производится в рамках международных тарифных соглашений в соответс-
твии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок 
(Ртранзвг груз,t+1), определяется в доле пропорционально грузообороту, планируемому в части 
данных перевозок на очередной период регулирования, в соответствии со следующей 
формулой:

(19)

где:
ОРтранзвг груз,t+1 — планируемый на очередной период регулирования грузооборот в части 

грузовых транзитных перевозок, тарификация которых производится в рамках междуна-
родных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренны-
ми для внутригосударственных перевозок;

ОРгруз,t+1 — планируемый на очередной период регулирования грузооборот в части гру-
зовых перевозок (включая внутренние и транзитные перевозки).

Грузооборот в части грузовых транзитных перевозок, тарификация которых произво-
дится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правилами и став-
ками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок, при пробеге порожних 
вагонов определяется исходя из объемов вагонокилометровой работы при осуществлении 
данных перевозок с учётом средней массы тары вагона.

24. Доходы, учитываемые при определении предельного минимального уровня тари-
фов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов, формируются согласно 
номенклатуре статей доходов, предусмотренной приложением № 2 к Методике.

При этом структура статей доходов субъекта регулирования определяется отдельно 
для всех видов сообщения, для перевозок грузов в международном сообщении транзитом 
по российским железным дорогам, а также для транзитных перевозок, тарификация кото-
рых производится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с пра-
вилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок.

25. Объем доходов субъекта регулирования, связанных с оказанием услуг железнодо-
рожного транспорта по перевозке грузов, учитываемых при формировании предельного 
минимального уровня тарифов для среднесетевых условий на очередной период регули-
рования (Драсч груз,t+1), определяется по следующей формуле:

(20)

Дбезтранз груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирования 
по видам деятельности «грузовые перевозки» по инфраструктурной и локомотивной 
составляющим и «предоставление услуг инфраструктуры в части грузовых перевозок» 
без учета транзитных перевозок;

Дизмтар груз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулирова-
ния по видам деятельности «грузовые перевозки» по инфраструктурной и локомотивной 
составляющим и «предоставление услуг инфраструктуры в части грузовых перевозок», 
связанное с реализацией им права по изменению уровня тарифов на услуги железнодо-
рожного транспорта по перевозке грузов в пределах установленного на данный период 
ценового коридора, без учета транзитных перевозок (за исключением изменения доходов 
от реализации тарифных решений, принятых в целях выполнения общегосударственных 
задач по поддержке российской транспортной системы и отдельных отраслей экономики);

Дтранзвг груз,t — ожидаемый в текущем периоде размер доходов субъекта регулирования от 
грузовых транзитных перевозок, тарификация которых производится в рамках междуна-
родных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренны-
ми для внутригосударственных перевозок;

Дизмтарвг транз,t — ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулиро-
вания от грузовых транзитных перевозок и услуг инфраструктуры при транзитных пере-
возках, тарификация которых производится в рамках международных тарифных соглаше-
ний в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударствен-
ных перевозок, связанное с реализацией им права по изменению уровня тарифов на ука-
занные услуги в пределах установленного на данный период ценового коридора (за исклю-
чением изменения доходов от реализации тарифных решений, принятых в целях выполне-
ния общегосударственных задач по поддержке российской транспортной системы и отде-
льных отраслей экономики);

ИОРбезтранз t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) на очередной период 
регулирования без учета грузовых транзитных перевозок;

ИОРтранзвг t+1 — индекс изменения объемов работ (грузооборота) на очередной период 
регулирования в части грузовых транзитных перевозок, тарификация которых произво-
дится в рамках международных тарифных соглашений в соответствии с правилами и став-
ками, предусмотренными для внутригосударственных перевозок;

Iгруз,t+1 — индекс изменения тарифов на грузовые железнодорожные перевозки, уста-
новленный регулирующим органом на очередной период регулирования.

25.1. Размер ожидаемых в текущем периоде доходов субъекта регулирования от гру-
зовых транзитных перевозок, тарификация которых производится в рамках международ-
ных тарифных соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными 
для внутригосударственных перевозок, определяется по следующей формуле:

(21)

где:
Ктранзвг 

груз,t — корректирующий коэффициент, учитывающий долю перевозок грузов, 
тарификация которых производится в рамках международных тарифных соглашений в 
соответствии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосударственных 
перевозок, в общем объеме грузовых перевозок в международном сообщении транзитом 
по российским железным дорогам, который определяется по следующей формуле:

(22)

где:
ОРтранзвг 

груз,t — ожидаемый в текущем периоде грузооборот в части грузовых транзит-
ных перевозок, тарификация которых производится в рамках международных тарифных 
соглашений в соответствии с правилами и ставками, предусмотренными для внутригосу-
дарственных перевозок;

ОРтранз груз,t — ожидаемый в текущем периоде грузооборот в части грузовых перевозок в 
международном сообщении транзитом по российским железным дорогам.

25.2. Ожидаемое в текущем периоде изменение доходов субъекта регулирования, свя-
занное с реализацией им права по изменению уровня тарифов на услуги железнодорожно-
го транспорта по перевозке грузов в границах установленных на данный период ценовых 
пределов, определяется в порядке, аналогичном предусмотренному пунктом 25.1. Мето-
дики, исходя из соотношения прироста (снижения) объемов работ (грузооборота), связан-
ного с реализацией субъектом регулирования права по изменению уровня тарифов на 
услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов в границах установленных 
ценовых пределов (за исключением изменения объемов работ от реализации тарифных 
решений, принятых в целях выполнения общегосударственных задач по поддержке рос-
сийской транспортной системы и отдельных отраслей экономики), и совокупного объема 
работ (грузооборота).

26. Предельный минимальный уровень тарифов на услуги железнодорожного транс-
порта по перевозке грузов для среднесетевых условий на очередной период регулирова-
ния (Imin,t+1) определяется в соответствии со следующей формулой:

(23)

где:
HBBmin,t+1— необходимая валовая выручка, определенная на очередной период регу-

лирования в соответствии с пунктом 14 Методики,
Драсч груз,t+1— определенный в соответствии с пунктом 25 Методики объем доходов субъ-

екта регулирования, связанных с оказанием услуг железнодорожного транспорта по пере-
возке грузов, учитываемых при формировании предельного минимального уровня тари-
фов для среднесетевых условий на очередной период регулирования.

IV. Расчет предельного максимального уровня тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке для среднесетевых условий

27. В целях формирования предельного максимального уровня тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке грузов для среднесетевых условий на оче-
редной период регулирования производится расчет необходимой валовой выручки 
(HBBmax,t+1), определяемой на данный период по следующей формуле:

(24) 

где:
Ррасч max,t+1 — расчётный объем расходов субъекта регулирования, связанных с оказани-

ем услуг железнодорожного транспорта по перевозке грузов, учитываемых при определе-
нии предельного максимального уровня тарифов на данные услуги на очередной период 
регулирования;

rс — расчетный уровень рентабельности расходов субъекта регулирования, опреде-
ленной к расходам по грузовым перевозкам в соответствии с пунктом 29 настоящей Мето-
дики;

Pбез инв,t+1 — прогнозируемый на очередной период регулирования размер капитальных 
расходов, связанных с выполнением инвестиционных проектов в области инфраструктуры 
железнодорожного транспорта общего пользования, направленных на обеспечение транс-
портной безопасности, определенный исходя из объема соответствующих расходов, зало-
женных на данный период в рамках инвестиционной программы субъекта регулирования 
(для ОАО «РЖД» в том числе одобренной Правительством Российской Федерации), за 
исключением расходов, финансирование которых осуществляется за счет бюджетных 
средств.

28. Расходы, связанные с оказанием услуг железнодорожного транспорта по перевоз-
ке грузов, учитываемые при определении предельного максимального уровня тарифов, 
формируются исходя из номенклатуры статей расходов по видам деятельности «грузовые 
перевозки» и «предоставление услуг инфраструктуры в части грузовых перевозок», пре-
дусмотренной приложением № 1 к Методике, и рассчитываются на очередной период регу-
лирования по каждому элементу затрат в соответствии с алгоритмом расчета, изложенном 
в пунктах 15 — 23 Методики, без учета ожидаемой в текущем и очередном периодах регу-
лирования экономии расходов по элементам «затраты на оплату труда», «отчисления на 
социальные нужды», «материальные затраты», «прочие затраты».

29. Рентабельность расходов, учитываемая при формировании предельного макси-
мального уровня тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов 
для среднесетевых условий (гс), определяется исходя из средней нормы рентабельности 
расходов по грузовым перевозкам, сложившейся за последние 5 лет, предшествующие 
текущему периоду (гсист), и целевого уровня рентабельности расходов на текущий период 
(гсчел), обеспечивающего условия для привлечения субъектом регулирования средств, 
необходимых для обновления основных фондов, используемых при осуществлении грузо-
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Регистрационный № 26460
Об утверждении Методики определения 

ценовых пределов (максимального  
и минимального уровней) тарифов на услуги 
железнодорожного транспорта по перевозке 

грузов организациями железнодорожного 
транспорта

На основании Соглашения о регулировании доступа к услугам железнодорожного 
транспорта, включая основы тарифной политики от 9 декабря 2010 года, ратифицирован-
ного Федеральным законом от И июля 2011 года № 173-ФЗ «О ратификации Соглашения о 
регулировании доступа к услугам железнодорожного транспорта, включая основы тариф-
ной политики» (Собрание законодательства Российской Федерации, 2011, № 29, ст. 4264), 
а также Положения о государственном регулировании и контроле тарифов, сборов и платы 
в отношении работ (услуг) субъектов естественных монополий в сфере железнодорожных 
перевозок, утвержденного постановлением Правительства Российской Федерации от 5 
августа 2009 года № 643 (Собрание законодательства Российской Федерации, 2009, № 32, 
ст.4051), приказываю:

1. Утвердить прилагаемую Методику определения ценовых пределов (максимального 
и минимального уровней) тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке 
грузов организациями железнодорожного транспорта.

2. Настоящий приказ вступает в силу в установленном порядке.
Руководитель Федеральной службы по тарифам  

С. Новиков

Приложение

Методика определения ценовых пределов (максимального и минимального уровней) 
тарифов на услуги железнодорожного транспорта по перевозке грузов 

организациями железнодорожного транспорта


