
истоки / Там, где теперь 
Главный штаб ВМФ 
России, сошел на воду 
первый корабль Петра I

Под иглой 
Адмиралтейства

Александр Емельяненков

В том месте Петербурга, где сейчас высится монумен-
тальное здание Адмиралтейства, по велению Петра I 
и при его жизни сошел на воду первый корабль. А сам 
этот день, 10 мая 1706 года, стал трижды символич-
ным — для Санкт-Петербурга, для российского судо-
строения и, конечно, для нашего Военно-морского 
флота.

На новой верфи, что по указу Петра I основали на 
левом берегу Невы, 320 лет назад спустили на воду 
первый построенный тут корабль. Это был парусный 
прам (плоскодонное артиллерийское парусное судно 
XVIII века, предназначенное для действий на мелко-
водье и в реках. — Прим. ред.) с 18 пушками по бортам. 
Как утверждают историки, и сама верфь, заложенная 
16 ноября 1704 года, стала первой постройкой Санкт-
Петербурга на этом берегу Невы. И первым, как при-
нято теперь говорить, промышленным предприятием 
нового города.

Поначалу здесь строили преимущественно неболь-
шие судна — галеры, буера, прамы, бригантины и шня-
вы. В декабре 1709 года заложили первый линейный 
корабль — им стала 54-пушечная «Полтава». Ее спуск 
на воду в 1712 году ознаменовал новый этап в разви-
тии русского флота.

А в 1725-м (за сто лет до восстания декабристов на 
Сенатской площади!) здесь же, на левом берегу Невы, 
будет построена и пройдет испытания первая подво-
дная лодка — «потаённое судно» крестьянина Ефима 
Никонова.

К тому времени в подразделениях Адми-
ралтейского приказа работало больше десяти 
тысяч человек…

тенденции /  
ИИ берут в ассистенты 
при создании новой 
техники для ВМФ

Нейросеть  
сменяет кульман

Александр Смоленцев

Факт в своем роде первый и потому симптоматичный: 
группа дипломированных, уже с практическим опы-
том, инженеров Центрального конструкторского бюро 
«Рубин» (предприятие ОСК, Санкт-Петербург) про-
шла там же, в городе на Неве, полугодовое обучение по 
программе «Искусственный интеллект для квалифи-
цированного заказчика».

Обращают на себя внимание два обстоятельства. 
Обучение в рамках повышения квалификации прош-
ли представители  всех проектных и производствен-
ных подразделений, что есть сейчас в структуре ЦКБ 
«Рубин» — проектно-конструкторской организации с 
90-летней историей и выдающимися заслугами перед 
Россией и ее Военно-морским флотом.

А шестимесячный курс создателям подводной тех-
ники, включая стратегические атомные ракетоносцы 
серии «Борей» и автономных необитаемых подводных 
аппаратов (АНПА) разных классов предназначения, 
прочитали специалисты Национального исследова-
тельского университета ИТМО. Если конкретно — экс-
перты недавно созданного под его эгидой Института 
искусственного интеллекта.  При всех былых и нынеш-
них заслугах «Рубина» на такое в его коллективе пош-
ли сознательно, ничуть не постеснявшись сесть за ус-
ловные парты ради получения нового опыта, 
расширения профессионального кругозора, 
обретения важных компетенций.
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Развитие / 
Приморье 
превратится 
в регион 
судостроения

Краболовы 
и танкеры 

Андрей Пушкарев, Владивосток 

Для судостроительной отрасли 
России создается единая циф-
ровая экосистема. Разработ-
ки, нацеленные на цифровую 
трансформацию этой сферы, 
представили на прошедшем во 
Владивостоке Морском кон-
грессе ведущие эксперты ГК 
«СиСофт» и Объединенной су-
достроительной корпорации. 
Пилотной площадкой для вне-
дрения сквозной информаци-
онной модели, охватывающей 
весь производственный цикл — 
от проектирования до строи-
тельства, станет легендарный 
нижегородский завод «Красное 
Сормово». 

В целом отрасль прошла 
сложный период адаптации и 
теперь переходит от простого 
замещения иностранных ком-
плектующих к созданию соб-
ственных уникальных техно-
логий. 

На Дальнем Востоке ключе-
вой темой стало развитие мощ-
ностей для крупнотоннажного 
судостроения. Верфи Примор-
ского и Хабаровского краев 
разрабатывают проекты мо-
дернизации производствен-
ных линий, поскольку требует-
ся строительство новых сухих 
доков и эллингов для удовлет-
ворения растущего спроса на 
крупнотоннажные суда, необ-
ходимые для работы на СМП 
и для каботажных перевозок 
между портами Дальнего Вос-
тока. 

Крупные верфи подтверди-
ли готовность размещать зака-
зы на производство отдельных 
узлов и агрегатов на малых и 
средних предприятиях Даль-
невосточного федерального 
округа. Это позволит не только 
загрузить производственные 
мощности, но и создать устой-
чивую экосистему поставщи-
ков внутри макрорегиона. Для 
привлечения инвестиций в эти 
проекты активно используют-
ся федеральные инструменты 
поддержки, а также механизмы 
свободного порта Владивосток 
и территорий опережающего 
развития.

Сегодня на территории 
Дальневосточного федераль-
ного округа можно насчитать с 
десяток судостроительных за-
водов. Однако большая часть 
их в силах строить лишь не-
большие (самоходные баржи, 
плашкоуты, малые рыболов-
ные сейнеры) или, в лучшем 
случае, среднетоннажные суда. 
Так, в Приморье по програм-
ме «квоты под киль» на первом 
этапе будет построено 16 кра-
боловов. Активно подключи-
лась к участию в проекте При-
морская верфь во Владивосто-
ке. Для сооружения краболовов 
перестроил свои мощности и 
Находкинский СРЗ. Проект ре-
ализуется более чем успешно 
и, очевидно, будет продлен и в 
будущем.

Вернулась жизнь и на стапе-
ли Комсомольского-на-Амуре 
ССЗ. Но тут акцент по тради-
ции делается на выполнении 
прежде всего гособоронзаказа. 
На предприятии строится се-
рия корветов и малых ракетных 
кораблей для Тихоокеанского 
флота. В активе выполненных 
заказов — строительство грузо-
пассажирского автомобильно-
железнодорожного транспорт-
ного парома для нужд Сахалин-
ской области, а также много-
функционального аварийно-
спасательного судна.

Пытается нащупать пути вы-
хода из кризиса Хабаровский 
судостроительный завод. Пред-
приятие недавно было переда-
но в собственность края и, оче-
видно, будет выполнять заказы 
регионального уровня. Извест-
но, что завод начал строить де-
баркадеры.

Свои задачи, в том числе по 
части судостроения, успешно 
выполняет владивостокский 
«Дальзавод» (Дальневосточ-
ный центр судостро-
ения и судоремонта 
ОСК). 

В ДФО ключевая 
тема — развитие  
мощностей для  
крупнотоннажного  
судостроения

задача / Проект 
Трансарктического 
транспортного коридора 
нужно подготовить 
за полгода

Сквозной маршрут

Алексей Михайлов, Мурманск

Кабмин и Госкорпорация «Росатом» с участием комис-
сии Государственного Совета РФ по направлению «Се-
верный морской путь и Арктика» и заинтересованных 
грузоотправителей должны принять «исчерпываю-
щие меры» для разработки и утверждения финансово-
экономической и организационной модели развития 
Трансарктического транспортного коридора (ТТК) с 
докладом 15 августа. Это поручение главы государства 
по итогам совещания, основной темой которого было 
развитие Арктической зоны России и ТТК.

Проект их комплексного развития должен быть 
представлен на рассмотрение Совета при президенте 
Российской Федерации по стратегическому развитию 
и национальным проектам к 15 ноября.

Еще одно важное поручение, адресованное прави-
тельству РФ, Банку России и «Росатому» при участии 
Госкорпорации развития «ВЭБ.РФ», касается финан-
сирования постройки пятого и шестого серийных уни-
версальных атомных ледоколов проекта 22220 и мно-
гофункционального судна атомного технологического 
обслуживания строительства.

В первую очередь речь идет о внебюджетных источ-
никах средств. При этом графики строительства ато-
моходов и сроки их сдачи в эксплуатацию должны не-
укоснительно соблюдаться. Также должен быть рас-
смотрен вопрос о предоставлении государственных 
гарантий привлекаемого в 2026—2027 годах финанси-
рования, включая уплату процентов. Доклад 
по этому поводу должен быть представлен до 
15 июня.

Александр Емельяненков, 
Санкт-Петербург — 

Северодвинск — Москва

Большую и, по мнению подво-
дников, весьма удачную се-
рию АПЛ начали строить в 

мае 1976 года на Ленинград-
ском адмиралтейском объеди-
нении, ныне — АО «Адмиралтей-
ские верфи». Головную подлод-
ку заложили по сверхсекретно-
му на тот момент проекту 
671РТМ с шифром «Щука».

За последующие шестнад-
цать лет на двух верфях — в 
упомянутом ЛАО и на заводе в 
Комсомольске-на-Амуре — было 

построено и передано флоту 26 
субмарин этого типа. Эта се-
рия стала переходным этапом 
от второго к третьему поколе-
нию атомных подводных лодок. 
И что особенно важно — по уров-
ню подводной шумности и соб-
ственным средствам обнару-
жения советские многоцелевые 
«Щуки» приблизились к амери-
канским аналогам типа «Лос-
Анджелес».

Напомним: программу стро-
ительства АПЛ третьего поко-
ления в США запустили рань-
ше. В том же 1976-м головной 
корабль их проекта SSN-688 
под названием «Лос-Анджелес» 

уже был передан ВМС. И поло-
жил начало самой большой в 
мире серии атомных подводных 
лодок — 64 единицы.

Мы за таким количеством 
угнаться не могли, хотя и стре-
мились. Гораздо важнее было 

добиться паритета, а в идеале — 
превзойти соперника в каче-
ственных характеристиках под-
водного оружия и самой подво-
дной лодки как его носителя. По 
скорости подводного хода мы 
уже тогда имели примерно рав-
ные показатели с американски-
ми ПЛА, а по максимальной глу-
бине погружения даже превос-
ходили.

По техническому проекту 
(утвержден в 1974 году) на со-
ветских АПЛ с шифром «Щука» 
главными нововведениями ста-
ли гидроакустический ком-
плекс «Скат-КС» (прежде был 
«Рубикон»), новая боевая ин-
формационно-управляющая 
система (БИУС) «Омнибус», 
навигац ионный комплекс 
«Медведица», радиотехниче-
ские комплексы «Молния-Л» и 
«Цунами-Б».

Энергетику (а значит, и ход, 
маневрирование) обеспечи-
вали два ядерных реактора 
типа ВМ‑4, которые через глав-
ный турбозубчатый агрегат 
(ГТЗА‑615) приводили в движе-
ние линию вала с одним винтом 
на 290 оборотов в минуту. Сна-
чала винт был семилопастный, 
а затем, для снижения подво-

дной шумности, начали уста-
навливать два соосных четы-
рехлопастных винта (по друго-
му — винт-тандем).

Были предусмотрены про-
ектом и два вспомогательных 
электродвигателя, мощность ко-
торых оценивали все еще по ста-
ринке — в 375 лошадиных сил.

А что с вооружением? Те-
перь и это уже не секрет: шесть 
торпедных аппаратов 533 мм 
и 650 мм, к ним — торпеды раз-
ных типов, подводные ракеты 
и ракето-торпеды (в том числе 
«Вьюга», «Водопад», «Ветер», 
«Шквал»), мины «Голец», ими-
таторы «Корунд».

В это трудно поверить, но 
уже тогда, в середине 80-х го-
дов, в проект 671 РТМ для вы-
полнения подводной лодкой 
специальных задач заклады-
вался «одноместный вертолет 
Ка-56 с выпуском из торпедно-
го аппарата». Сведений о том, 
было ли это реализовано на 
практике, в открытых источни-
ках нет.

Начиная с 1987 года пять за-
вершающих АПЛ этой серии, 
которые достраивались или из-
начально строились по проекту 
671 РТМК, оснащались страте-
гическими крылатыми ракета-
ми С-10 «Гранат» с дальностью 
до 3000 километров.

В последующем еще два ко-
рабля, ранее построенные на 
ЛАО, были модернизированы 
по проекту 671РТМК. Как ут-
верждают, все «Щуки» этой мо-
дификации проходили 
службу на Северном 
флоте.

прямая речь / Как Российская Федерация стала мировым лидером 
в сфере передовых военно-морских технологий

Своим курсом
Алексей Колесников

Н
акануне открытия Меж-
дународного военно-
морского салона (МВМС) 
в Кронштадте корре-
спондент «РГ» побесе-

довал с контр-адмиралом Вла-
димиром Маслюком, членом 
правления «Клуба адмиралов» и 
Общественного совета при Ми-
нобороны России, в прошлом — 
начальником управления Феде-
ральной службы по военно-тех-
ническому сотрудничеству Рос-
сии. Владимир Соловеевич рас-
сказал о том, как начинался са-
лон, и о прорывных технологиях 
сегодняшнего дня.

Владимир Маслюк: 2003 год стал 
для нас поворотным моментом. 
В соответствии с решением выс-
шего руководства государства 
прошел первый МВМС — эпо-
хальное событие, никогда пре-
жде ничего подобного в стране 
не происходило. В 2000-х годах 
мы активно искали свою нишу в 
мировой торговле. Формула на-
шего успеха была простой: стои-
мость и качество. И она дала ре-
зультат: мы переняли лучший 
опыт зарубежных стран, посе-
щая их выставки, и попытались 
сделать лучше. Выполнение кон-
трактов с иностранными госу-
дарствами позволило сохранить 
наши предприятия ОПК. За счет 
этих заказов мы сберегли компе-
тенции, инженерно-технический 
потенциал и, главное, людей. Тех, 
кто эти компетенции развивал.

На первый салон собрались 
представители более 300 пред-
приятий, в том числе 22 зару-
бежных. Большой интерес к нам 
проявили французы, китайцы, 
вьетнамцы. На рейд Кронштад-
та вошли иностранные корабли. 
Тогда мы только начинали го-
ворить о сотрудничестве, под-
писывали первые контракты, в 
том числе предварительные со-
глашения, которые позже выли-
лись в известные проекты.

Сегодня Международный 
военно-морской салон в Крон-
штадте — это не просто выстав-
ка, а глобальная площадка для 
демонстрации передовых тех-
нологий. Если раньше мы дого-
няли, то сегодня задаем тон. На-
пример, гиперзвук. Ни у кого в 
мире нет на вооружении гиперз-
вуковых ракет, подобных нашим 
«Кинжалам» и «Цирконам», 
способным маневрировать со 
скоростью 9—10 Махов. Запад-
ные страны только испытывают 
прототипы, а у нас они уже стоят 
на кораблях и самолетах.

Атомный подводный флот: 
таких проектов, как «Борей-А» 

или «Ясень-М», со столь низки-
ми уровнями шумности и высо-
кой огневой мощью, у амери-
канцев просто нет. А подводные 
крейсеры проекта 941 с ракет-
ным комплексом «Тайфун» 
были  и остались самыми мощ-
ными атомными подводными 
лодками в истории.

Роботизация — мы первыми в 
мире создали беспилотный под-
водный аппарат  «Посейдон» 
с ядерной энергоустановкой. 
Американцы только концепты 
в «Ютубе» показывают, а у нас 
атомная подводная лодка «Бел-
город», носитель таких аппара-
тов, уже проходит испытания.

Российская Федерация  — 
единственная страна в мире, об-
ладающая атомным ледоколь-

ным флотом. Ни один западный 
конкурент не может круглого-
дично проводить караваны по 
Северному морскому пути, а 
мы можем.

Однако не все было глад-
ко на этом пути. История 
с французскими «Мистраля-
ми», например.

В л а д и м и р  М ас л ю к :  Было такое. 
Вертолетоносцы нам так и не 
передали. Но эта история под-
черкнула скорее несостоятель-
ность определенных иностран-
ных партнеров. Им, я так думаю, 
американцы с англичанами дали 
по рукам: «Ай-ай-ай, нельзя, а то 
они заберут ваши технологии!»

Но мы, по сути дела, увиде-
ли: ничего сверхъестественно-

го в «Мистралях» нет. Не очень 
качественные технологические 
разработки ряда узлов. К сло-
ву, электромагнитная совме-
стимость определенных мате-
риалов, приборов там была на 
низком уровне, с большими по-
грешностями. «Мистрали» — это 
был скорее политический шаг, 
реверанс в сторону дружелюб-
ных отношений. А в итоге у каж-
дого остались свои интересы.

Приведите, пожалуйста, 
примеры, когда работа на 
МВМС приводила к прорыв-
ным инновационным реше-
ниям в развитии техниче-
ской мысли в военной сфере.

Владимир Маслюк: МВМС — это не 
магазин, где мы продаем то, что 
уже есть. Это место стыковки 
идей. У нас есть классические 
примеры, когда обсуждение на 
салоне меняло ход технической 
мысли.

В начале 2000-х на МВМС 
остро встал вопрос: почему мы 
можем продавать ракеты за гра-
ницу, а наш флот ходит со стары-
ми запасами? После ряда встреч, 
в том числе и с участием пред-
ставителей промышленности 
на полях салонов, было принято 

волевое решение о массовом пе-
ревооружении флота на универ-
сальные крылатые ракеты.

Итог — мы получили «Ка-
либр». В 2015 году эти ракеты, 
запущенные с кораблей Каспий-
ской флотилии, нанесли удары 
по террористам в Сирии, про-
летев через несколько стран. 
Это стало прорывом: точность, 
дальность и возмож-
ность запуска с малого 
ракетного корабля.
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история / Головную АПЛ для борьбы с подводными лодками противника 
заложили в Ленинграде полвека назад

Атомная «Щука» и дуэли под водой

Российские средства ПВО представят
на военно-морской выставке  
в Кронштадте
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Владимир Маслюк: Если раньше 
мы догоняли зарубежные страны, 
то сегодня задаем тон.

Прославленный флаг ВМФ России гордо реет над всеми морями и океанами планеты.

АПЛ «Гепард» передана ВМФ России уже в XXI веке и унаследовала все лучшее от своих предшественников.
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технологии / Внедрение 
инноваций меняет 
тактику морского боя

На страже  
новых рубежей

Рост значения Се-
верного морско-
го пути, необходи-
мость защиты про-
тяженных арктиче-
ских коммуникаций 
и уроки современ-
ных вооруженных 
конфликтов застав-
ляют по-новому 
взглянуть на во-
оружение берего-
вых войск, системы 
управления оружи-
ем и поисково-спа-
сательное обеспе-
чение. О том, как 
трансформируется 
флот, «РГ» расска-
зал эксперт-полито-
лог — инженер-кора-
блестроитель, капитан 1-го ранга Василий Фатигаров.

— С развитием ракетного вооружения преимуще-
ства стационарных береговых батарей, таких как ле-
гендарные «Утёсы», практически сошли на нет. Невоз-
можность сменить позицию требует мощной защиты, 
включая ПВО, тогда как мобильные комплексы дей-
ствуют иначе. Комплекс «Бал» способен за полмину-
ты выпустить 32 ракеты Х-35 на 120 километров или 
Х-35У на 260 километров, а затем мгновенно уйти. «Ба-
стионы» с «Ониксами» бьют уже на сверхзвуке и вдвое 
дальше. Но главное — в ближайших планах оснастить их 
гиперзвуковыми «Цирконами», которые пока приме-
няются только с кораблей. При этом бездумно уничто-
жать еще пригодные «Утёсы» никто не собирается.

Задача обеспечения максимальной скрытности се-
годня критична: спутниковая разведка и массовые дро-
ны заставляют прятать всё. Размещение ракет в стан-
дартных морских контейнерах эту проблему решает. 
Крыша отъезжает — залп, и крыша возвращается на ме-
сто. Такой контейнер не отличить от гражданского, он 
может стоять на контейнеровозе, перегружаться на же-
лезнодорожную платформу или в фуру и при необходи-
мости наносить удар оттуда, где противник не ждет.

Что касается защиты от безэкипажных катеров, то 
здесь работают только комплексные меры. Мы ставим 
сети, используем тепловизоры и приборы ночного виде-
ния, но враг адаптируется — прячет камеру за водяным 
«фонтанчиком», глушит сигнал. Боновые заграждения 
— тоже не панацея: первый катер может подорваться, от-
крывая проход остальным. Поэтому главная гарантия — 
постоянные массированные удары по местам базирова-
ния, транспортировки и управления БЭКами, чтобы ли-
шить противника возможности их запускать.

Арктическое побережье само по себе суровая защи-
та, но полагаться только на природу наивно. Наши под-
разделения круглосуточно несут дежурство на С-300 и 
«Тор-М2», готовы к бою адаптированные к северу тан-
ки Т-80БВМ, БТР-82А, «Панцири-СА», а «Бастионы» 
надежно прикрывают арктические базы. Ни одна стра-
на мира сегодня не способна тягаться с нами в умении 
воевать в таких условиях — те же США отстают лет на 
десять-пятнадцать и вряд ли догонят, потому что мы не 
стоим на месте.

Внедрение «Циркона» меняет тактику морского 
боя. Сегодня зачастую не нужна доразведка вертолета-
ми Ка-27Р на полную дальность — полетные задания, по 
сути, «зашиты на флешке», а целеуказание передает-
ся через космос комплексами «Касатка Б» и «Корвет». 
Роботизация идет и под водой. «Посейдон» — это уже не 
просто торпеда размером с два школьных автобуса, а 
многоцелевой беспилотный аппарат с ядерной энерго-
установкой. Он способен вести разведку, а при необхо-
димости выступить в роли спецбоеприпаса, взрыв ко-
торого даже рядом с берегом вызовет цунами, смыва-
ющее все в океан. Классические же торпеды эволюцио-
нируют в сторону снижения массы до 50 килограммов, 
полной автономности и шумности, приближающейся к 
естественному фону океана.

Морская ПВО тоже не стоит на месте. ЗРК «Поли-
мент-Редут», «Штиль» и артустановки совершенству-
ют борьбу с роевым налетом дронов. Боевые лазеры 
— не фантастика, в течение пяти-десяти лет они могут 
появиться на кораблях ближней морской зоны, но за-
гвоздка в мощном и надежном источнике питания, ско-
рее всего, ядерном реакторе. Что касается автоматиза-
ции, то технически единый контур «корабль — вертолет 
ДРЛО — береговая батарея» в режиме реального време-
ни реализовать можно, но полностью исключать чело-
века пока рискованно — цена ошибки слишком высока.

И, наконец, поисково-спасательное обеспечение. 
Перспективные спасательные суда для Арктики и Даль-
него Востока обязательно получат ледовый класс, что-
бы действовать без сопровождения ледоколов, и систе-
му динамического позиционирования: судно удержи-
вается в точке с помощью спутников и подруливающих 
устройств, без ставших историей четырех «бочек».

Роботизация глубоководных работ идет семимиль-
ными шагами, но ни у кого в мире нет роботов, способ-
ных вскрыть корпус аварийной подлодки — слишком 
сложны условия. Оборудование ставят водолазы, и бли-
жайшие лет пятьдесят их труд будет востребован. Удер-
жать тяжелого робота у вертикальной поверхности на 
течении, провести точную операцию — пока задача толь-
ко для человеческой руки. Водолазы работают на глуби-
нах до 500 метров, дыша кислородно-гелиевой смесью. 
На 400—450 метрах испытатели жили по месяцу без вре-
да для здоровья, а вот на пятистах через неделю начина-
ются сбои когнитивных функций — замедляется реак-
ция, путаются цифры. Добавлять азот, как иногда дела-
ют за рубежом, нельзя: смесь становится слишком плот-
ной, дышать невозможно. Автоматизация барокамер 
нужна, но пока грамотная вахта специалиста надежнее.

Главный урок аварийности — время. Крупных спаса-
тельных судов осталось единицы, а ждать их прохода, 
скажем, Северным морским путем — непозволительная 
роскошь. Поэтому разработана система «Лучина»: ба-
рокамеры на 10—20 человек и подводные спасательные 
аппараты хранятся на складах, оперативно доставляют-
ся авиа- или наземным транспортом в порт и монтиру-
ются на гражданские суда — трубовозы или контейнеро-
возы с огромными палубами и мощными кранами. Это 
сокращает время прибытия на помощь аварийной под-
лодке в разы. При этом район спасательных работ необ-
ходимо надежно прикрывать от возможного нападения, 
обеспечивая противоракетную, противодроновую и 
противолодочную оборону. Мы к этому готовы. �

Подготовил Амир Мингалиев

Сквозной маршрут

Главная цель этой ра-
боты — трансформи-
ровать Северный мор-

ской путь в комплексную транс-
портную систему с интеграцией 
железнодорожных, речных и ав-
томобильных перевозок. Бла-
годаря такому подходу должна 
возникнуть единая логистиче-
ская цепочка, повышающая на-
дежность поставок и расширяю-
щая возможности грузоперево-
зок в арктических регионах.

Именно такова задача ТТК — 
проекта, направленного на соз-
дание единой системы транс-
портных маршрутов, связыва-
ющих регионы Сибири, Урала 
и Дальнего Востока с порта-
ми Северного морского пути 
(СМП) и выходом на глобаль-
ные торговые пути. В рамках 
этого проекта предполагается 
развивать судостроение и пор-
товую инфраструктуру, вклю-
чая строительство судов ледо-
вого класса, оптимизировать 
перевозки по внутренним во-
дным путям страны, в том чис-
ле наладить работу маршрута 
«Реки Сибири — Северный мор-
ской путь».

Маршрут ТТК пролегает от 
Санкт-Петербурга через Мур-
манск, Архангельск и Севмор-
путь во Владивосток. В пер-
спективе этот транспортный 
коридор призван обеспечить 
России и партнерам короткий, 
безопасный и выгодный путь к 
рынкам Азии, Индии, Персид-
ского залива и Африки.

Ключевым участком ТТК яв-
ляется Северный морской путь. 
Для его развития сделано уже 
очень многое. В частности, об-
щий объем перевозок в 2024 
году возрос почти до 38 милли-
онов тонн, в 2025 году он соста-
вил 37,04 миллиона тонн.

С одной стороны, по сравне-
нию с 2014 годом грузопоток 
по этому маршруту увеличился 
девятикратно. С другой сторо-
ны, он сильно отстает от перво-
начальных планов. Предполага-
лось, что в 2024 году по Север-
ному морскому пути будет пе-
ревезено до 80 миллионов тонн 
грузов, а к 2030 году грузопо-
ток достигнет 150 миллионов 
тонн. Главная причина этого — 
сдвиг сроков запуска проектов 
по добыче нефти, угля и газа и 

производства СПГ. Свою роль 
сыграли и санкции, которые 
затруднили вывоз продукции, 
произведенной на уже действу-
ющих предприятиях. В част-
ности, «Арктик СПГ 2» в 2024 
году вывез на экспорт около 
300 тысяч тонн сжиженного 
природного газа, а в 2025 году — 
примерно 1,1 миллиона тонн, 
хотя его производительность 
составляет более 13 миллионов 
тонн. Кроме того, номенклату-
ра наших грузов и точки их от-
правления остаются слишком 
локализованными. Это СПГ 
компании «НОВАТЭК», нефть 
и нефтепродукты компаний 
«Газпром нефть», «Лукойл» и 
НК «Роснефть», грузы компа-
нии «Норникель». Фактически 
Северный морской путь не ис-
пользуется для перевозки гру-
зов, находящихся на континен-
тальной части России. Кроме 
того, не обеспечит перевозки 
необходимого количества гру-
зов Восточный полигон.

— Чтобы поднять грузы к Се-
верному морскому пути, необ-
ходимо построить железные до-
роги, провести дноуглубление, 
а самое главное — разобраться с 
экономикой, определить грузо-
вую базу: что мы можем везти и 
какие преимущества эти пере-
возки предоставят экономике 
нашей страны, — подчеркивает 
вице-премьер Юрий Трутнев. — 
Работа очень большая, но она 
поможет нам «сшить» всю тер-
риторию России, создать новые 
условия для ее экономического 
развития.

Основными портами ТТК 
за пределами Севморпути яв-
ляются Большой порт Санкт-
Петербург, Усть-Луга, Калинин-
град, Мурманск, Архангельск, 
Петропавловск-Камчатский, 
Находка, Восточный, Влади-
восток. В рамках федерально-
го проекта «Развитие опорной 
сети морских портов» нацио-
нального проекта «Эффектив-
ная транспортная система» в 
период до 2030 года планиру-
ется увеличить мощности пор-
та Мурманск на 19,4 миллиона 
тонн, порта Владивосток — на 
17,8 миллиона тонн.

Для Мурманска этот вопрос 
жизненно важен. Сегодня Мур-
манскому морскому торговому 
порту (ММТП) приходится су-
ществовать в условиях сниже-
ния объемов перевалки грузов 
и низкой рентабельности, кото-
рая примерно вдвое ниже, чем 
у основных его конкурентов — 
Санкт-Петербурга и портов 
Черного моря. Основная причи-
на — высокие железнодорожные 
тарифы, «съедающие» прибыль, 
подчеркнул исполнительный 
директор Мурманского морско-
го торгового порта Павел Олей-
ник на пресс-конференции, по-
священной итогам 2025 года. По 
его словам, с января по ноябрь 
2025 года грузооборот пред-
приятия составил 9,3 миллиона 
тонн. В структуре грузов, обра-
батываемых в порту, более 77 
процентов по-прежнему зани-
мает уголь, объемы перевалки 
которого продолжают снижать-
ся с 2024 года.

С такой же проблемой стол-
кнулся и порт Лавна, рассчитан-
ный на перевалку 18 миллионов 
тонн угля в год. Однако за 2025 
год здесь было отгружено лишь 
около 600 тысяч тонн угля — 
главным образом из-за дорого-
визны подвоза «черного золо-
та» по железной дороге, отмеча-
ет директор консультационной 
компании «Гекон», ведущий на-
учный сотрудник ИМЭМО РАН, 
член Научного совета РАН по 
изучению Арктики и Антаркти-
ки Михаил Григорьев. И, судя 
по всему, железнодорожные пе-
ревозки продолжат дорожать. 
Как отмечают специалисты ло-
гистического сервиса Avalog, 
в 2026 году к общему росту та-
рифов на 10,4 процента доба-
вится специальная надбавка на 
контейнерные перевозки в раз-
мере 5 процентов. Представите-
ли угольной отрасли отмечают, 
что за последние три года цены 
на перевозку угля выросли на 
24—29 процентов, что делает его 
экспорт убыточным. В свою оче-
редь, железнодорожники возра-
жают: перевозка угля по желез-
ной дороге даже при нынешнем 
уровне тарифов нерентабельна, 
уголь вытесняет более доходные 
виды грузов, при дальнейшем 
удешевлении РЖД получат не-
покрываемые убытки.

— В тех экономических ус-
ловиях, которые существуют 
сейчас, существование порта в 
Мурманске нецелесообразно, — 
подчеркивает Павел Олейник. — 
Возникает ощущение, что порт 
никому не нужен. Возить грузы 
через Мурманск дорого и тре-
бует больших усилий. Конкрет-
ных государственных мер и ре-
альных решений этой проблемы 
пока нет. Да, планы по развитию 
всего Северного морского пути 
существуют, но главное в том, 
как они будут реализовываться.

— Трансарктический транс-
портный коридор — это не но-
вая идея, и его не нужно созда-
вать с нуля. ТТК институцио-
нально и инфраструктурно сло-
жился еще в 1970-е годы. Глав-
ная задача нынешнего этапа — 
это не строительство новой си-
стемы, а глубокая оптимизация 
существующих грузопотоков и 
повышение эффективности ло-
гистических цепочек, — подчер-
кнул Михаил Григорьев в своем 
выступлении на Международ-
ной научно-деловой конферен-
ции Polar 2026.

Эксперты сходятся во мне-
нии, что для стабильного разви-
тия ТТК необходимо синхрони-
зировать усилия государства, 
науки и бизнеса в вопросах 
обновления портовой инфра-
структуры, строительства ле-
докольного флота и внедрения 
цифровых систем управления 
судоходством в Арктике. �

Также на салонах не 
раз поднималась тема 
утерянных советских 

технологий. Вспомните подво-
дную лодку с жидкометалличе-
ским теплоносителем. Ни одна 
страна в мире не смогла повто-
рить этот триумф: разгон до 
полного хода за одну минуту, 
скорость подводного хода бо-
лее 40 узлов. Обсуждение на са-
лонах того, как поднять эти тех-
нологии на новый уровень, дало 
толчок работам над реактора-
ми 4-го поколения. Или возь-
мем импортозамещение вин-
то-рулевых групп. Была сфор-
мирована кооперация десятков 
предприятий (сталелитейщики, 
станкостроители, металлурги), 
которые за два года создали оте-
чественные станки для обработ-
ки гребных валов и винтов. Се-
годня мы не зависим от немец-
ких или финских поставок.

Верховный главнокомандую-
щий не раз заявлял, что ко-
рабли ВМФ России оснащены 
комплексами и системами, 
аналогов которых ни у кого 
в мире нет. Чем конкретно?

Владимир Маслюк: Например, ги-
перзвуковые ракеты морского 
базирования. Я уже упоминал 
ракету «Циркон», которую не-
возможно перехватить из-за не-
предсказуемого маневрирова-
ния в плотных слоях атмосферы. 
Или беспилотник «Посейдон» — 
многоцелевой подводный аппа-
рат с ядерной энергоустановкой, 
аналогов которому в мире нет.  
Хотел бы привести высказыва-
ние президента НИЦ «Курчатов-
ский институт» Михаила Вален-
тиновича Ковальчука: «Сегодня 
мы добились таких уровней на-
учно-технического прогресса, 
что можем любую фантазию ре-
ализовать на практике».

Какие корабли сейчас стро-
ятся для ВМФ России, какие 
заложены?

Владимир Маслюк: Российская су-
достроительная программа — 
одна из самых амбициозных в 
мире. Все судостроительные за-
воды и верфи полностью загру-
жены заказами военного, граж-
данского и двойного назначе-
ния. Это и подводные лодки, 
тральщики, корветы, фрегаты, 
ледокольный флот. Каждый год 
со стапелей сходят новые ледо-
колы, спасательные корабли ле-
дового класса, платформы для 
добычи ископаемых на шель-
фе. В высокой степени готов-
ности атомная подводная лод-
ка «Пермь» серии «Ясень-М», 
которая будет первым штат-
ным носителем гиперзвуковых 
«Цирконов». На «Севмаше» 
строятся подлодки «Воронеж» 
и «Владивосток». Атомоход «Ха-
баровск» готовится к переда-
че флоту в 2026-м. Это первый 
специализированный носитель 
ядерных беспилотников «По-
сейдон».

Фрегаты «Адмирал Юма-
шев» и «Адмирал Спиридонов» 
строятся на «Северной верфи». 
Заложены в 2025—2026 годы и 
находятся на стапелях дизель-
электрические подводные лод-
ки, оснащенные анаэробными 
установками, дающими воз-
можность не всплывать неде-
лями. Строятся морские траль-
щики, которые будут обладать 
самыми большими в мире кор-
пусами из монолитного стекло-
пластика, что делает их неза-
метными для магнитных мин. 
А сторожевой корабль ледово-
го класса «Николай Зубов» для 
Арктической зоны может прео-
долевать льды до 1,5 метра и не-
сти на борту ударные ракетные 
комплексы.

Какова роль робототехни-
ческих и беспилотных ком-
плексов в работе кораблей 
и судов ВМФ России?

Владимир Маслюк: Роль робототех-
ники — ключевая. В ОПК сегодня 

совершается такая же револю-
ция, как в свое время при запу-
ске человека в космос. Во главе 
угла принцип: «Лучше потерять 
беспилотник, чем жизнь челове-
ка». Корабли и малые ракетные 
корабли в обязательном поряд-
ке имеют ангары для БПЛА. Их 
роль — разведка. Другой пример: 
раньше тральщик заходил в не-
известную акваторию и риско-
вал подорваться на мине. Сей-
час запускается робот, который 
сканирует дно, находит мины, 
маркирует их или уничтожает 
подрывным зарядом.

Какие новые функции стал 
выполнять ВМФ в отстаи-
вании интересов страны в 
торговой сфере?

Владимир Маслюк: В 2023—2026 
годах корабли ВМФ (в том чис-
ле Балтийского флота) обеспе-
чили «зеленый коридор» для 
торговых судов, перевозящих 
критический импорт. Напри-
мер, эсминец США приблизил-
ся к нашему сухогрузу — тут же 
в зону подошел корвет Балтий-
ского флота. Атмосфера разря-
дилась, сухогруз прошел.

Несколько лет назад пира-
ты в Аденском заливе и у бере-
гов Африки захватывали суда 
десятками. Сейчас их актив-
ность снижена в разы. Здесь за-
слуга международных конвоев. 
Корабли Тихоокеанского и Се-
верного флотов регулярно уча-
ствуют в миссиях по сопрово-
ждению.

В ходе специальной военной 
операции Черноморский флот 
получил новую функцию — при-
крытие морских коммуника-
ций от безэкипажных катеров 
противника. Предприняты про-
стые и эффективные меры: пу-
леметные расчеты на палубах, 
станции РЭБ, которые глушат 
каналы управления дронов на 
подлете, активное использова-
ние дронов ПВО и безэкипаж-
ных катеров для ликвидации 

БЭКов ВСУ. Как сказал на засе-
дании Морской коллегии Нико-
лай Патрушев, Россия жестко 
реагирует на любые акты мор-
ского терроризма. Мы действу-
ем в рамках международного 
права: если наше судно атаку-
ют — даем отпор, преследуем 
и уничтожаем пиратов и тер-
рористов в любой точке мира. 
Флот сегодня страхует нашу 
экономику, проводит караваны 
с различными видами грузов, 
нефтью и газом.

Как санкции повлияли 
на флот?

Владимир Маслюк: Санкции дали 
нам возможность заменить ино-
странные приборы и запасные 
части на отечественные. И они 
оказались надежнее, долговеч-
нее, дешевле. А главное — ремон-
топригодность выросла.

Зарубежная техника имеет 
низкую ремонтопригодность в 
сравнении с нашей. И это каса-
ется не только ВМФ. 

На форуме наверняка будут 
обсуждать транспортные 
коридоры, в частности и Се-
верный морской путь?

Владимир Маслюк: Мы всегда от-
мечаем два коридора: Север-
ный морской путь и маршрут 
«Север — Юг», где речь идет о 
мультимодальных перевозках, 
которые включают авиацию, 
речной, автомобильный, желез-
нодорожный и морской транс-
порты. Вот конкретная арифме-
тика. От Ямала до Китая — 15—19 
дней. А через Суэцкий пролив — 
40 дней! Плюс страховка: про-
ход через Суэц с учетом терро-
ристических и пиратских ри-
сков требует огромных страхо-
вых взносов. Россия методично, 
десятилетиями осваивала Ар-
ктику. Это позволило изучить 
климат и морские транспорт-
ные артерии региона. И сегодня 
полученные знания мы широко 
применяем. �

Своим курсом
A1

Задача ТТК — связать 
регионы Сибири, 
Урала и Дальнего 
Востока с портами 
СМП и выходом  
на глобальные  
торговые пути

Историки флота ут-
верждают,  что уже 
полвека назад высо-

кий уровень автоматизации на 
подлодках проекта 671РТМ по-
зволял иметь значительно мень-
ший экипаж, чем был на «Лос-
Анджелесе». А это, в свою оче-
редь, позволяло создать внутри 
прочного корпуса лучшие усло-
вия обитания.

Но это суждения истори-
ков. А что следует из докумен-
тов бюро-проектанта — Санкт-
Петербургского морского бюро 
машиностроения «Малахит»? 
Автору этих строк доводилось 
там в разные годы бывать и бе-
седовать со знающими специ-
алистами. Конкретно о проек-
те 671РТМ «Щука» — с его ве-
дущим, а с 1984 года — главным 
конструктором Радием Анато-
льевичем Шмаковым.

— В 1984 году коллегия Мин-
судпрома СССР утвердила меня 
в должности главного конструк-
тора лодок второго поколения 
671РТ и ее лучшего образца — 
671РТМ. Генеральным конструк-
тором и начальником бюро был 
тогда Георгий Николаевич Чер-
нышов, и все проекты строились 
под его общим руководством. 
Он был моим учителем. Видел, 
знал меня по той работе, когда я 
много занимался оружием. По-
видимому, это для него было ре-
шающим. И он определил глав-
ным конструктором меня…

Головная лодка 671РТМ 
была третьей модификацией 
проекта 671. Таких было по-
строено 26 единиц: тринадцать 
— на заводе им. Ленинского ком-
сомола, столько же — в Адми-
ралтейском объединении в Ле-
нинграде. Я имел счастье рабо-
тать с «адмиралтейцами» на 
пяти лодках. Последнюю из них 
сдали в 92-м. На тот момент они 
вобрали лучшие наши дости-
жения…

В том же интервью конструк-
тор с сожалением признался, 
что век у РТМ оказался корот-
кий. Лодки, по его словам, спро-
ектированы так, что через 5—7 
лет должны становиться в пла-
новый ремонт, потом — в ремонт 
с модернизацией. К сожалению, 
получилось иначе: плановых 
ремонтов многие АПЛ не дожда-
лись и ходили до износа. В ито-
ге отслужили верой и правдой 
лет по 12 с момента сдачи, а это 
только половина назначенного 
срока. И были списаны лишь по-
тому, что у нашего государства 

не нашлось денег их отремонти-
ровать…

А на флоте эти корабли люби-
ли за высокие характеристики, 
надежность, хорошую обитае-
мость и службой на них горди-
лись. В 80-е и начале 90-х подво-
дные охотники этой серии были 
для нашего ВМФ главной надеж-
дой. А еще, что не менее важно, 
опорой и базой для перехода к 
кораблям третьего поколения.

Эту эстафету — вместе с дву-
мя цифрами в обозначении про-
екта — приняли АПЛ серии 971 
«Щука-Б», спроектированные в 
том же «Малахите»…

— В моем понимании это 
продолжение серии РТМ, но 
уже на «Барсах». И в них мы 
уже достигли паритета с аме-
риканцами, а может, и пре-
взошли в снижении шумности. 
Это признают специалисты и 
наши, и зарубежные, — резю-
мировал тогда Радий Анато-
льевич.

В сентябре 2021-го кон-
структора не стало. А его идеи, 
заложенные в АПЛ третьего и 
четвертого поколений, продол-
жают служить. �

Ни одна страна мира сегодня не способна 
тягаться с нами в умении воевать  

в условиях Севера

Конструктор Радий Шмаков у чер-
тежей своей счастливой «Щуки» — 
модели АПЛ проекта 671 РТМ.

Наша страна обладает самым 
многочисленным и мощным 
ледокольным флотом в мире.

Атомная «Щука» 
и дуэли под водой

A1

Дословно
Игорь Моисеев, адмирал, главнокомандующий ВМФ России:

— Россия — одна из немногих стран, которая не просто способна, а всег-
да имела, имеет и будет иметь самые современные подводные лодки 
всех типов, атомные и неатомные. Морской компонент стратегических 
ядерных сил наша страна несет на ракетных подводных крейсерах 
стратегического назначения. За этим — десятилетия работы отечествен-
ной школы проектирования и строительства кораблей, системы подго-
товки экипажей и опыта боевого применения сил флота. Это огромный 
общий труд всех, кто создает, строит и применяет военно-морской 
флот и его подводные силы во славу нашего Отечества.
Из выступления 27 мая 2026 года в Петербурге на открытии выставки к 
120-летию подводного и 330-летия всего российского флота.

А к ц е нт

Р о с с и я  в с е гд а  и м е л а ,  и м е е т  

и  буд е т  и м е т ь  са м ы е  с о в р е м е н н ы е 

п о д в о д н ы е  л о д к и  —  ато м н ы е  

и  н е ато м н ы е

Василий Фатигаров: Сегодня кри-
тична задача обеспечения макси-
мальной скрытности вооружений.
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событие / Самый мощный 
корабль ВМФ России 
завершает испытания

«Адмирал Нахимов» 
вышел в море

Федор Андреев

Тяжелый атомный ракетный 
крейсер «Адмирал Нахимов», 
прошедший модернизацию и 
капитальный ремонт на «Сев-
маше», 1 июня, в День Север-
ного флота, вышел в море — на 
финишную прямую испытаний 
после масштабной модерниза-
ции. Об этом сообщила пресс-
служба Северного флота РФ.

Крейсер «Адмирал Нахи-
мов» — корабль 1-го ранга, вхо-
дит в состав Северного флота. 
Он является одним из крупней-
ших и мощнейших надводных 
боевых кораблей в мире водо-
измещением более 25 тысяч 
тонн. Он оснащен двумя ядер-
ными реакторами и предназна-
чен для поражения крупных 
надводных целей, а также для 
обеспечения комплексной про-
тивовоздушной и противоло-
дочной обороны.

Работы на «Адмирале На-
химове» велись несколько лет. 
Судно проекта 1144 «Орлан» 
находилось у причала «Севма-
ша» с 1999 года. За это время на 
крейсере заменили практиче-
ски все ключевые узлы: от ядер-
ной энергетической установки 
до систем вооружения.

Изначально на нем плани-
ровалось заменить устаревшее 

радиоэлектронное оборудова-
ние, но план модернизации от-
корректировали.

По данным из открытых ис-
точников, на его борту раз-
местили десять универсаль-
ных корабельных стрельбовых 
комплексов (УКСК) на восемь 
крылатых ракет «Калибр-НК» 
и/или «Оникс» каждый.

Внутреннюю оборону ко-
рабля обеспечат зональ-
ные ПВО системы «Форт-М» 
и «Панцирь-М», а противо-
лодочную защиту — ракетный 
комплекс «Ответ» и универ-
сальная торпедная система 
«Пакет», способная нейтра-
лизовать как корабли и подво-
дные лодки, так и торпеды про-
тивника. Корабль получил со-
временные ракетные комплек-
сы, включая гиперзвуковые 
«Цирконы». На носовой и кор-
мовой надстройках размещены 
универсальные РЛС обнаруже-
ния и наведения, схожие с рада-
рами ЗРК С-400. В итоге полу-
чился практически новый ко-
рабль в прежнем корпусе.

Теперь экипажу и инжене-
рам предстоит проверить рабо-
ту механизмов в море. Если все 
испытания пройдут успешно, 
«Адмирал Нахимов» станет од-
ним из самых мощных боевых 
кораблей российского флота. �

инфраструктура / 
Отечественные порты 
наращивают мощности

Причалить в будущее 

Ирина Жандарова

В России ведется активное обновление портовой ин-
фраструктуры. Федеральный проект «Развитие опор-
ной сети морских портов» нацпроекта «Эффективная 
транспортная система» предусматривает плотный 
график работы. Модернизировать предстоит 15 мор-
ских портов, что обеспечит прирост их мощностей 
на 225 миллионов тонн к 2030 году.

«Многие российские порты работают на преде-
ле своих возможностей, — поясняет Сергей Толкачев, 
профессор Финансового университета при прави-
тельстве РФ, д.э.н. — Это приводит к задержкам судов, 
увеличению сроков грузообработки и снижению кон-
курентоспособности».

За 2025 год прирост портовых мощностей в рам-
ках проекта составил 25 миллионов тонн, сообщил ге-
неральный директор компании «Росморпорт» Сергей 
Пылин. Таких результатов удалось добиться за счет 
реализации проектов в терминалах «Лавна» в Мур-
манской области, «Ультрамар» в Ленинградской об-
ласти и «Порт Эльга» в Хабаровском крае.

Дноуглубительные работы были проведены 
в 17 морских портах России. Они направлены на уве-
личение дедвейта (грузоподъемности. — Прим. ред.) 
принимаемых судов.

В 2026 году будут реализованы проекты модер-
низации портов Усть-Луга, Ванино и Туапсе, что даст 
прирост портовых мощностей России еще в 22,9 мил-
лиона тонн, сообщил Сергей Пылин.

«Мы видим, как основной упор при строительстве 
и реконструкции портовой инфраструктуры делает-
ся на Дальневосточный бассейн и Арктику», — отме-
чает доцент кафедры промышленного менеджмен-
та МИСИС, к.э.н. Тимофей Малашенко. Он обращает 
внимание, что 75 процентов новых мощностей будет 
сосредоточено на Дальнем Востоке и в Мурманской 
области.

«Порты Азово-Черноморского бассейна перегру-
жены, Балтика отрезана от традиционных рынков. 
А главный драйвер — взрывной рост спроса на удобре-
ния, зерно и уголь в Китае, Индии и Юго-Восточной 
Азии. Плюс не сбрасываем со счетов Севморпуть: к 
2030 году его грузопоток должен достичь 150 мил-
лионов тонн, и для этого уже сегодня форсируется 
строительство терминалов СПГ и наливных грузов в 
Сабетте и Бухте Север. Это не амбиции — это вопрос 
выживания нашей внешней торговли», — заявляет 
эксперт.

На Дальнем Востоке уже реализованы современ-
ные проекты угольных терминалов: «Порт Эльга», 
«Ванинотрансуголь», «Дальтрансуголь» и «Морской 
порт «Суходол». В регионе планируется нарастить 
мощности, связанные с перегрузкой контейнеров, 
для увеличения транспортировки грузов контейне-
ровозами в восточном направлении. В сахалинском 
морском порту Корсаков будет организована пере-
валка контейнеров и генеральных грузов.

В планах также реконструкция трех причалов 
в морском порту Находка. Реализация проекта позво-
лит существенно увеличить число заходов сухогрузов 
в этот порт и повысить перегрузочную мощность пор-
та на 1,2 миллиона тонн в год.

Сергей Пылин отметил, что порт Находка вместе 
с морским портом Восточный образует крупнейший 
морской транспортный узел на Дальнем Востоке. 
«Рассчитываем, что после завершения реконструк-
ции пропускная способность морского порта превы-
сит 40 миллионов тонн в год», — подчеркнул он.

По плану основные ремонтно-реконструкцион-
ные работы на причалах начнутся в 2028 году, а ввод 
в эксплуатацию намечен на 2030 год. После модерни-
зации к причалам смогут швартоваться контейнеро-
возы, балкеры и универсальные суда с максимальным 
дедвейтом.

«Современные порты становятся не просто ме-
стами перевалки грузов, а полноценными логисти-
ческими хабами, интегрированными в международ-
ные транспортные коридоры и мультимодальные це-
почки поставок», — говорит Владислав Айрапетов, 
президент и председатель правления группы компа-
ний MRT.

Планы по развитию портов должны решить не-
сколько назревших проблем, считает Тимофей Ма-
лашенко. Первая — это отставание железнодорожных 
подходов, особенно на Дальнем Востоке. С ним согла-
сен Владислав Айрапетов, но он указывает, что про-
блема не ограничивается только железнодорожными 
подходами: «Построить новый терминал недостаточ-
но — необходимо обеспечить его железнодорожной, 
автомобильной и энергетической инфраструктурой». 
Второй проблемой Тимофей Малашенко считает де-
фицит глубоководных терминалов для крупнотон-
нажного флота. Россия теряет грузопоток из-за огра-
ничений в приеме судов дедвейтом свыше 100—150 
тысяч тонн на ключевых направлениях. И третий — 
это инерция в переориентации инфраструктуры. 
Огромные мощности, созданные в Усть-Луге и При-
морске, ориентированные на Европу, сейчас не так 
востребованы. А создать их на других направлениях 
невозможно без многомиллиардных инвестиций.

«В целом развитие портовой инфраструктуры се-
годня связано не только с увеличением грузооборо-
та. Речь скорее идет о формировании новой логисти-
ческой архитектуры страны, способной обеспечить 
устойчивость внешней торговли, поддержку про-
мышленного экспорта и интеграцию России в новые 
международные транспортные маршруты», — резю-
мирует Владислав Айрапетов.  �

Нейросеть  
сменяет кульман

Руководство бюро за-
дало и вполне кон-
кретную цель — на-

учить своих сотрудников про-
фессионально и точно ставить 
задачи при использовании в 
работе систем искусственного 
интеллекта и конкретных ней-
росетей.

«Рубин» предпринял уже не-
мало шагов по внедрению тех-
нологий ИИ в свои производ-
ственные процессы. К примеру, 
ИT-специалисты бюро разра-
ботали программно-аппарат-
ный комплекс для техническо-
го сопровождения строитель-
ства кораблей с применением 
технологий дополненной и сме-
шанной реальностей. В таком 
комплексе применена техноло-
гия «компьютерного зрения» 
для создания цифровой карты 
реального окружения, а управ-
ление возможно жестами рук.

Конструкторы современ-
ной подводной техники ясно 
сознают и то, что ИИ — один из 
наиболее эффективных спосо-
бов обработки больших объ-
емов информации. Поэтому 
«Рубин» внедряет элементы ис-
кусственного интеллекта в си-
стемы управления автономных 
необитаемых подводных аппа-
ратов. В результате АНПА уже 
сегодня способны обрабаты-
вать данные, полученные сред-
ствами гидроакустического 
наблюдения, а также с фото- и 
видеокамер. Применение эле-
ментов ИИ позволяет выделять 
и идентифицировать отдель-

ные объекты на гидролокаци-
онных и фотовидеоизображе-
ниях. Последнее особенно ак-
туально, когда АНПА работает 
в условиях крайне низкой осве-
щенности, или, попросту гово-
ря, в мутной воде, а также при 
большом числе помех перед 
объективами.

«Алгоритмы машинного 
зрения внедряются и в системы 
обеспечения безопасности дви-
жения подводных беспилотни-
ков, — уточняют в пресс-службе 
ЦКБ «Рубин». — А вместе с тем 
разрабатываются экспертные 
системы информационной под-
держки операторов робототех-
ники. Там, где потребуется уча-
стие человека, он быстро полу-
чит необходимую информацию 
для принятия решения».

На лекциях и практических 
занятиях, организованных экс-
пертами ИТМО, действующие 
сотрудники «Рубина» узнали 
о современных подходах и тех-
нологиях искусственного ин-
теллекта, разобрали способы 
подготовки данных и постро-
ения моделей ИИ, получили 
представление о возможно-
стях больших языковых моде-
лей, рассмотрели системы ком-
пьютерного зрения, обработ-
ки естественного языка и речи, 
поддержки ИИ на стадии при-
нятия решений…

По мнению организаторов 
такого обучения и тех, кто в 
нем принял участие, техноло-
гии искусственного интеллекта 
могут и применяться в проект-
ных работах (при соблюдении 
принципов промышленной и 
информационной безопасно-
сти), и внедряться непосред-
ственно в корабельные систе-
мы. Именно поэтому, заключа-
ют в ЦКБ «Рубин», актуальная 
задача — как можно шире во-
влечь сотрудников бюро в ис-
следования возможностей при-
менения искусственного ин-
теллекта в практической дея-
тельности. �

Конструкторы 
внедряют элементы 
ИИ в системы 
управления 
подводных аппаратов 

Разработки / Российские средства ПВО представят 
на военно-морской выставке в Кронштадте

Ракеты на борту

Михаил Курбатов

С 
10 по 14 июня 2026 года 
в  Кронштадте прохо-
дит Международный во-
е н н о - м о р с к о й  са л о н 
«Флот‑2026». Российские 

компании оборонно-промыш-
ленного комплекса демонстри-
руют на нем современные об-
разцы своей продукции. В част-
ности, концерн ВКО «Алмаз — 
Антей» представляет зенитные 
ракетные комплексы, радиоло-
кационные станции и другие си-
стемы, которые могут исполь-
зоваться на флоте.

Коллективная оборона
Участники и гости военно-

морского салона могут озна-
комиться на стенде концерна 
с информацией о размещаемых 
на кораблях зенитных ракет-
ных комплексах (ЗРК) «Риф-М», 
«Штиль-1» и «Ресурс». Первый 
предназначен для защиты ко-
раблей и их соединений от атак 
современных и перспективных 
средств воздушного нападения, 
а также для отдаления рубежей 
применения противником авиа-
ционного оружия. Комплекс мо-
жет управлять различными ти-
пами зенитных ракет в боевых 
условиях, что обеспечивает оп-
тимальное использование бое-
запаса.

Задача другого комплек-
са — универсального многока-
нального ЗРК средней дально-
сти «Штиль-1» — коллективная 
оборона соединений кораблей 
и конвоев судов и индивидуаль-
ная защита кораблей от атак 
противокорабельных ракет, са-
молетов, вертолетов, катеров 
и других судов. Комплекс осна-
щается зенитной управляемой 
ракетой 9М317МЭ с максималь-
ной дальностью стрельбы 50 ки-
лометров. Посетители салона 
могут осмотреть на стенде ее 
макет, а также макет пусковой 
установки ЗРК.

Многоканальный зенитный 
ракетный комплекс «Ресурс» за-
щищает надводные корабли от 
атак на ближнем рубеже со сто-
роны пилотируемых и беспилот-
ных средств воздушного нападе-
ния, в том числе летящих на пре-
дельно малых высотах. Он спосо-
бен одновременно обстреливать 
до пяти целей.

Выстрел «Комара»
Концерн также представляет 

вниманию гостей салона модели 
крылатых ракет из состава ин-
тегрированной ракетной систе-
мы «Калибр-ПЛЭ» (Club-S) для 
вооружения подводных лодок 
и «Калибр-НКЭ» (Club-N) для 
вооружения надводных кора-
блей. Особенность этих ракет — 
высокая точность и сложный 
полет, в том числе на предельно 
малой высоте: они учитывают 
и огибают рельеф местности, об-
ходят зоны ПВО.

На стенде можно увидеть 
и модель турельной установ-
ки «Комар», которая позволяет 
бороться не только со средства-
ми воздушного нападения, но 
и с безэкипажными катерами. 
Установка использует сочета-
ние ракет 9М342 типа «Игла-С» 
и ракет 9М120-1 типа «Атака», 
а также систему гиростабили-
зации, что позволяет адаптиро-
вать применение ракет в мор-
ских условиях. Сопровождение 
цели и наведение при этом могут 
осуществляться как в автомати-
ческом, так и в ручном режимах.

Кроме того, на открытой пло-
щадке будет представлен натур-
ный образец зенитного ракет-
ного комплекса «Тор-М2КМ». 
Он предназначен для противо-

воздушной обороны военных 
и государственных объектов от 
ударов самолетов, вертолетов, 
крылатых, противорадиолока-
ционных и других управляемых 
ракет, планирующих и управля-
емых авиабомб, а также БПЛА.

Конструкция автономного бо-
евого модуля ЗРК «Тор‑М2КМ» 
позволяет размещать его как ста-
ционарно, так и на автомобиль-
ных шасси, прицепах или иных 
платформах, в том числе на палу-
бах кораблей. На стенде концер-
на представлен также натурный 
образец автономного тренаже-
ра командира и оператора, с по-
мощью которого можно обучать 
расчеты ЗРК «Тор», тренировать 
навыки обнаружения, захвата, 
сопровождения цели, ее пораже-
ния и контролировать качество 
работы расчета.

Обнаружить на воде  
и в воздухе

Часть экспозиции компа-
нии «Алмаз — Антей» посвяще-
на радиолокационным комплек-
сам. Один из них — корабельный 
многофункциональный РЛК 
«Фуркэ-Е» — имеет две модифи-
кации: для установки на надво-
дных кораблях малого водоиз-
мещения типа корвет (1800—
2500 тонн) и большого водо-
измещения типа фрегат (более 
3000 тонн). Комплекс обнару-

живает, сопровождает и выда-
ет целеуказания по воздушным 
и надводным объектам, вклю-
чая высокоскоростные и мало-
размерные цели. Он использует 
твердотельную фазированную 
антенную решетку, обнаружи-
вает цели с измерением четырех 
координат и обладает повышен-
ной помехозащищенностью.

Помимо РЛК на стенде можно 
увидеть модели нескольких ра-
диолокационных станций обна-
ружения воздушных целей. Это 
трехкоординатные РЛС воздуш-
ной разведки «Подлет-К1КЕ», 
«Каста-ВМЕ», «Гамма-С1ТЕ» 
и «Гамма-ДМЕ». Их отличитель-
ная особенность — мобильность, 
а также то, что они могут исполь-
зоваться в автоматизированных 
и в неавтоматизированных под-
разделениях ПВО и ВВС. Задача 
станций — обнаружение, изме-
рение координат, сопровожде-
ние и распознавание воздушных 
объектов (целей). Кроме того, 
«Подлет-К1КЕ» и «Каста-ВМЕ» 
могут использоваться для соз-
дания (обеспечения) сплошного 
радиолокационного маловысот-
ного поля. А «Гамма-С1ТЕ» — для 
обнаружения и измерения коор-
динат воздушных целей на сред-
них и больших высотах в слож-
ной помеховой обстановке, 
а также для наведения авиации 
на воздушные и наземные цели.

Назначение твердотельной 
высокопотенциальной РЛС сред-
них и больших высот «Гамма-
ДМЕ» — обнаружение и сопро-
вождение средств воздушно-
космического нападения, в том 
числе разработанных по стелс-
технологии. Это дозвуковые 
и сверхзвуковые воздушные 
объекты, баллистические цели, 
гиперзвуковые воздушно-кос-
мические объекты и БПЛА. Стан-
ция полностью автоматизирова-
на, обладает высокой степенью 
адаптивности к внешней обста-
новке и может быть использо-

вана в различных системах во-
енного и гражданского назначе-
ния при любой погоде и в разных 
климатических зонах.

Надежная охрана
На стенде концерна представ-

лены также образцы средств ох-
раны особо важных объектов: 
РЛС «Сова», РЛК «Сарыч» и РЛС 
обнаружения БПЛА с цифровой 
фазированной антенной решет-
кой «Сокол».

Радиолокационная станция 
«Сова» предназначена для об-
наружения, сопровождения 
и идентификации движущих-
ся наземных, надводных и низ-
колетящих объектов, в том чис-
ле БПЛА. Она способна рабо-
тать в любое время года и суток 
и может быть интегрирована 
в охранные системы и комплек-
сы. Станция служит для охраны 
важных объектов, территорий 
и контролируемых участков 
местности в радиусе до 20 кило-
метров и не требует специаль-
ной инфраструктуры и дополни-
тельного персонала.

Задача РЛК «Сарыч» — обна-
ружение и автоматическое со-
провождение движущихся объ-
ектов на расстоянии до 3 кило-
метров на охраняемой наземной 
и надводной поверхности, в том 
числе БПЛА всех типов управ-
ления и конструкций. Комплекс 

интегрируется в любую систему 
безопасности, он прост в обслу-
живании и отличается низким 
энергопотреблением. За счет 
своей универсальности он под-
ходит для охраны объектов лю-
бой сложности — от небольших 
частных территорий до круп-
ных промышленных предпри-
ятий, электростанций и водоох-
ранных зон.

РЛС «Сокол» в свою очередь 
обеспечивает непрерывный мо-
ниторинг территории в любое 
время суток и при любых погод-
ных условиях, создавая надеж-
ный «купольный» контроль ох-
раняемого пространства. Стан-
ция эффективно обнаруживает 
и отслеживает малоразмерные 
воздушные, наземные и надво-
дные объекты. Она может ве-
сти одновременно до 200 дви-
жущихся целей, включая совре-
менные БПЛА: малые мульти-
роторные дроны фиксируются 
на расстоянии до 2 километров, 
а крупные аппараты с размахом 
крыльев от 2 метров — на дально-
сти до 5 километров. РЛС может 
также передавать целеуказания 
системам нейтрализации БПЛА. 
Несколько таких станций могут 
быть объединены в единую сеть 
для защиты крупных объектов.

Управление истребителями
Посетители военно-морско-

го салона «Флот-2026» могут 
также ознакомиться с моделя-
ми средств управления истре-

бительной авиации и метеокон-
троля. Например, с пунктом на-
ведения «Горизонт Э», который 
обеспечивает автоматизиро-
ванное управление и наведение 
истребительной авиации на ма-
неврирующие воздушные и на-
земные цели. Он также управ-
ляет истребителями при выводе 
и дежурстве в воздухе.

Другой комплекс — «Верти-
каль Э» — служит для автома-
тизации управления действи-
ями истребительной авиации 
командного пункта авиаполка, 
обеспечения дежурства самоле-
тов типа МиГ и Су на аэродроме 
и в воздухе, а также для их наве-
дения на маневрирующие и не 
маневрирующие воздушные 
и наземные цели.

Задача межвидового радиопе-
ленгационного метеорологиче-
ского комплекса (МРМК 1Б77) — 
температурно-ветровое зон-
дирование атмосферы, а также 
проведение приземных метео-
рологических наблюдений с це-
лью получения данных о высот-
ном распределении параметров 
атмосферы. Максимальная вы-
сота зондирования — до 40 кило-
метров, дальность — до 200 кило-
метров.

На стенде также представлен 
образец десантного метеороло-
гического комплекта (ДМК-01). 
Он измеряет температуру и от-
носительную влажность возду-
ха, скорость и направление ве-
тра, атмосферное давление в по-
левых условиях. Комплект мо-
жет быть использован для опера-
тивного обеспечения метеоро-
логической информацией под-
разделений сухопутных войск, 
морского и воздушного десанта.

Создать помехи
«Алмаз — Антей» также пред-

ставляет на выставке моде-
ли станций помех МСП-418К 
и «Гардения», многоцелевой 
космической системы «Лиана» 
в составе космических аппара-
тов «Лотос-С» и «Пион-НКС».

М а л о г а б а р и т н а я  с т а н -
ция помех МСП-418К разме-
щается на самолетах МиГ‑29 
и МиГ‑35 и служит для созда-
ния активных помех радиоэлек-
тронным средствам управления 
зенитным и авиационным ору-
жием. Двухконтейнерная стан-
ция активных помех «Гарде-
ния» размещается на самолетах 
Су‑30МК2 и создает активные 
помехи бортовым и наземным 
радиолокаторам, а также радио-
техническим головкам самона-
ведения. Обе эти станции спо-
собны создавать маскирующие 
помехи, имитирующие ложные 
цели с различными скоростями, 
дальностями и угловыми коор-
динатами.

«Лиана» — это космическая 
система для радиофизических 
исследований Земли (террито-
рий, акваторий) с целью реше-
ния широкого круга задач. Ин-
формация с нее поступает в ре-
альном масштабе времени через 
спутник-ретранслятор и в режи-
ме воспроизведения в заданное 
время. �

До 75 процентов новых портовых 
мощностей будет сосредоточено 

на Дальнем Востоке  
и в Мурманской области

ЗРК средней дальности «Штиль-1» 
оснащается ракетой с дальностью 
стрельбы до 50 километров.

Сегодня ИИ становится надежным помощником конструкторов 
надводных и подводных кораблей.

В портах Мурманской области идет масштабная  
модернизация.
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Справка
Концерн ВКО «Алмаз — Антей» — крупнейшее интегрированное объе-
динение российского оборонно-промышленного комплекса в обла-
сти разработки и производства систем воздушно-космической обо-
роны. Концерн имеет право самостоятельно осуществлять внешне-
торговую деятельность в отношении продукции военного назначе-
ния, включая поставку запасных частей, проведение ремонта и мо-
дернизации ранее поставленной техники, ее утилизацию. Он также 
проводит подготовку специалистов заказчика.
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Тем временем

Проект по анализу направлений использования технологий ИИ в мае 
2026 года запустили и на крупнейшей верфи ОСК «Севмаш». Пока такие 
работы ведутся в рамках развития производственной системы и заточе-
ны на комплексную подготовку производства. За этим — процессы 
управления проектами и оперативного планирования работы цехов. 
Предполагается, что ИИ будет применяться также для автоматизации 
нормирования труда и во внутренней служебной переписке.
«Там, где за счет автоматизации процессов ожидалось повышение их 
эффективности на десятки процентов, с использованием ИИ можно рас-
считывать на кратное улучшение показателей», — убежден начальник 
управления по развитию производственной системы «Севмаша» Влади-
мир Кукушкин.
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перспективы / Жатайская 
судоверфь строится 
в суровых условиях 
Арктического региона

По рекам Севера

Мария Сергеева, Республика Саха

Строящаяся в Якутии Жатайская судоверфь (ЖСВ) 
призвана обновить весь речной флот в бассейне Лены 
и других рек Арктической зоны. Первая ее очередь ра-
ботает уже год. Но для решения поставленной задачи 
нужно запустить вторую очередь предприятия.

По поручению главы Якутии Ленское объединенное 
речное пароходство (ЛОРП) в 2023 году разработало 
инвестпрограмму по обновлению флота, в том числе 
паспорт проекта «Обновление пассажирского и грузо-
вого флота внутреннего водного транспорта». В рам-
ках этого проекта на базе Жатайской судоверфи пла-
нировалось создание флота для перевозки грузов по 
внутренним водным путям республики.

Весной 2025 года были смонтированы основные си-
стемы инженерного обеспечения производства, венти-
ляции и промпроводок, установлено технологическое 
сооружение для строительства судов на новых произ-
водственных мощностях. 31 марта получено заключе-
ние о соответствии и разрешение на ввод в эксплуата-
цию первой пусковой очереди. А в конце апреля про-
шлого года в преддверии Дня Республики состоялся за-
пуск производственной линии судоверфи.

«Было множество разных трудностей, но все они 
преодолены. И вот сегодня первый этап завершен, уже 
начинается строительство судов класса «река—море», 
— отметил глава Якутии Айсен Николаев, открывая 
торжественный запуск верфи.

Самой серьезной проблемой стали, как всегда, кли-
матические особенности региона. В Якутии самый ко-
роткий строительный сезон. Кроме того, пришлось ре-
шать проблему вечной мерзлоты.

Директор верфи Влад Пермяков рассказал, что при 
строительстве огромного здания была использована 
система термостабилизации грунта. Под строением на 
разной глубине проложены трубы с циркулирующим 
фреоном, который не дает мерзлоте растаять, а зданию 
— просесть. В этом плане Жатайская судоверфь являет-
ся уникальным сооружением.

Когда завершится вторая очередь строительства, 
верфь должна строить по десять мелкосидящих речных 
судов различных типов и назначений в год.

Первые ласточки нового завода — несамоходная 
трюмная баржа класса «река—море» длиной 114 ме-
тров для ЛОРП и малотоннажный паром длиной 19 ме-
тров для администрации Сунтарского района.

На предприятии сегодня трудятся около 60 человек, 
но по мере наращивания производственной мощности 
их количество увеличится до 400. Помимо судоверфи в 
Жатае построены жилой дом и общежитие на 200 мест 
для работников предприятия.

«Развитие транспортной инфраструктуры Ленско-
го бассейна является одним из ключевых условий бес-
перебойного завоза грузов для населения арктических 
регионов. Сегодня мы находимся только в начале боль-
шого пути по обновлению внутреннего водного транс-
порта региона. Я уверен, что профессионализм коман-
ды позволит нам достичь всех поставленных целей», — 
подчеркнул министр промышленности и торговли Рос-
сийской Федерации Антон Алиханов.

Строительство завода стало возможным благода-
ря сотрудничеству региона и федерального министер-
ства. Несмотря на все сложности, в казне региона и 
страны нашли средства для финансирования проекта и 
доведения его до логического завершения.

Что касается загрузки судоверфи, существует ряд 
подходов, которые республика будет реализовывать 
совместно с федеральными ведомствами. Во-первых, 
это работа с ЛОРП, которому необходимо масштабное 
обновление речного флота, в том числе через льготный 
лизинг, крайне важный для речных пароходов, эксплу-
атирующихся в суровых условиях Севера.

Во-вторых, взаимодействие с Ленским бассейно-
вым водным управлением, которому необходимо об-
новление флота для дноуглубительных работ, а также 
выполнения ремонтных мероприятий. Эти суда можно 
производить на Жатайской судоверфи.

В-третьих, есть проекты по строительству металли-
ческих мостов для малых рек, которые также можно 
реализовать на заводе.

На заводе в настоящее время производят и малые 
паромы для районных администраций, но заказов 
мало. Однако планы у предприятия весьма масштаб-
ные. При выходе на проектную мощность Жатайская 
судоверфь должна стать ключевым инструментом для 
решения задачи по обновлению речного флота Аркти-
ческой зоны.

6 мая 2026 года на верфи состоялась стратегиче-
ская сессия, посвященная разработке плана перехода 
от стабилизации деятельности к стратегии роста с уча-
стием ключевых специалистов и руководителей ком-
пании, а также представителей правительства регио-
на, Корпорации развития Республики Саха (Якутия), 
ЛОРП и других заинтересованных организаций.

Собравшиеся обсудили дальнейшие решения в ус-
ловиях сложившейся экономической ситуации и сфор-
мировали дорожную карту, включающую конкретные 
мероприятия, ответственных лиц и сроки их реализа-
ции. Особое внимание уделили механизмам привле-
чения инвестиций, которые станут катализатором для 
перехода предприятия к активному развитию и реали-
зации амбициозных целей. �

Краболовы 
и танкеры

Есть определенный 
потенциал в этом на-
правлении и у Славян-

ского СРЗ. Но основная специ-
ализация этих крупных пред-
приятий все же судоремонт.

Активно работает по зака-
зу правительства Приморья 
Ливадийский ремонтно-судо-
строительный завод. В 2025 
году он спустил на воду грузо-
пассажирское судно «Алексей 
Старцев» и служебно-разъезд-
ное судно «Меркурий» и сейчас 
достраивает скоростной пас-
сажирский катамаран на под-
водных крыльях. В мае 2026 
года здесь прошла церемония 
закладки килей двух судов для 
морской перевозки грузов и ко-
лесной техники на островные и 
удаленные прибрежные терри-
тории с возможностью выгруз-
ки на необорудованный берег.

Однако флагманом судо-
строения в ДФО стал располо-
женный в приморском городе 
Большой Камень завод «Звез-
да», который запустил серии 
крупнотоннажных судов, ори-
ентированных на работу на Се-
верном морском пути. В период 
с 2020 по 2026 год заказчикам 
было передано 8 судов, вклю-
чая ранее не выпускавшиеся в 
стране нефтеналивные танке-
ры типа «Афрамакс», арктиче-
ский танкер-челнок, танкеры-
продуктовозы. Более 20 судов 
находятся в активной стадии 
строительства. А всего в порт-
феле заказов «Звезды» — свыше 
60 гражданских судов.

В настоящее время на ССК 
«Звезда» работают более 6 ты-
сяч сотрудников, а к оконча-
нию строительства всех объек-
тов коллектив должен превы-
сить 7,5 тысячи человек. Стро-
ительство объектов верфи, 
которую правильнее бы было 
называть кластером, ведет-
ся параллельно с реализацией 
производственной программы. 
В планах предприятия — строи-
тельство ледоколов, в том чис-
ле и серии «Лидер», крупней-
ших судов такого класса в мире.

На Морском конгрессе был 
представлен еще один проект, 
который в случае реализации 
затмит даже масштабы произ-
водства ССК «Звезда». Проек-
тирование нового предприятия 
стартовало в начале 2026 года. 
Кластер с рабочим названием 
«Приморская верфь» разме-
стится в бухте Промежуточная 
в Уссурийском заливе, недале-
ко от бывшего золоотвала ТЭЦ-
2 Владивостока. Специализа-
ция этой верфи — крупнотон-
нажные гражданские суда. К 
строительству комплекса пред-
полагается привлечь китай-
ские предприятия, основное 
оборудование и технологии 
также будут из Поднебесной.

Объем инвестиций в стро-
ительство Приморской верфи 
оценивается в 600 миллиардов 
рублей. Для сравнения: общий 
объем инвестиций в развитие 
«Звезды» по результатам двух 
очередей строительства пла-
нируется в размере 337,5 мил-
лиарда рублей.

Если ССК «Звезда» входит в 
структуру «Роснефти», то но-
вая мегаверфь является проек-
том Объединенной судострои-
тельной корпорации.

— Новая верфь вместе с 
«Северной верфью» в Санкт-
Петербурге, которую ждет мас-
штабная модернизация, станут 
тем каркасом, с которого нач-
нется долгожданное реформи-
рование индустрии судострое-
ния. То, что мы сейчас делаем, 
заложит основу для облика ин-
дустрии на 50—60 лет, — заявил 
глава ОСК Андрей Пучков.

Известно, что еще осенью 
2024 года руководство ОСК 
представило площадку для стро-
ительства новой верфи прези-
денту РФ Владимиру Путину и 
получило одобрение на строи-
тельство. Сообщалось, что про-
изводственная мощность но-
вого судостроительного ком-
плекса составит 12 судов в год, 
а ввод в эксплуатацию намечен 
на 2032 год. Кластер будет спо-
собен строить самые крупные 
суда: балкеры, танкеры, контей-
неровозы, газовозы. �   

В планах —  
строительство  
крупнейших 
атомных ледоколов 
серии «Лидер»

Марина Чернова,  
Вологодская область

В Дне лодки, который в этом 
году пройдет 17—18 июля в 
селе Устье Вологодской об-

ласти, участвуют опытные ма-
стера со всей России. 26 лет они 
соревнуются в умении постро-
ить лучшую лодку и всего пред-
ставили уже около пятисот су-
дов. Но если раньше это было 
соревнование исключительно 
взрослых мастеров, то в послед-
ние годы организаторы сделали 
ставку на подрастающее поко-
ление.

«Пока живы традиции де-
ревянного судостроения, пока 
старшие передают секреты ре-
месла младшим, память о на-
родных промыслах не уми-
рает», — говорит глава Усть-
Кубинского округа Сергей Щер-
баков.

В прошлом году свои суда 
показали пять команд из воло-
годских школ, для которых вы-
делили отдельную номинацию. 
А в 2024 году восьмиклассни-
ки Кубенской школы Кирилл 
Логинов и Егор Тарасенко под 

руководством учителя техно-
логии Алексея Малкова и при 
поддержке бывалого лодочни-
ка Евгения Швецова смастери-
ли свою лодочку и назвали ее 
«Княжица» — в честь небольшой 
речки, протекающей неподале-
ку от школы. Ее сначала испыта-
ли на Кубенском озере, а уж по-
том повезли на конкурс в Устье. 
Ведь жюри оценивает не только 
красоту лодки, но и проверяет 
ее на прочность, маневренность 
и устойчивость в регате на мест-
ной реке.

В результате подростки заня-
ли третье место в конкурсе, хотя 
впервые участвовали в нем. По-
началу учителя сомневались, 
смогут ли школьники довести 
затею до конца, не променяют 
ли на телефоны и приставки? 
Но, по словам Алексея Малкова, 
начинающие судостроители от-
ветственно подошли к делу, уча-
ствовали не только как рабочая 
сила, предлагая собственные 
идеи.

В  Первомайской школе 
юные мастера работали под ру-
ководством известного лодоч-
ника Алексея Фатенкова. Спе-

циалист передавал ученикам не 
только свои знания и навыки, 
но и ценные чертежи и лекала. 
Благодаря этому дети неодно-
кратно побеждали в конкурсах, 
создавая качественные и краси-
вые лодки.

По словам жюри, ежегодно 
юные судостроители удивляют 
интересными решениями и с 
точки зрения конструкции, и в 
выборе цвета и названия. Ребя-
та предпочитают романтичные 
или актуальные имена: «Меч-
та», «Юнга, «Патриот», «Вла-
димир».  А некоторые команды 
представляют вниманию уже 
не одну лодку, а сразу две. Есть 
и те, кто целый год ремонтиру-
ют старую яхту: так, в 2018 году 
ребята из Усть-Кубинской шко-

лы реконструировали судно под 
названием «Владимир» и спу-
стили его на воду.

А в последние несколько 
лет созданием лодок в вологод-
ских школах увлечены не толь-
ко мальчики, но и девочки. По 
словам Анастасии Кудряшовой, 
судостроение — одно из ее хоб-
би: уже к 15 годам девушка не-
сколько лет участвовала в кон-
курсе, а еще успевала и в школе 
по всем предметам, играла на 
пианино, изучала английский 
язык и увлекалась спортом.

У наставников есть что пере-
нять: опытные мастера делают 
лодки-красавицы в лучших тра-
дициях устьянского судостро-
ения — только из дерева и гвоз-
дей. Но есть и такие, кто кроме 

традиционных материалов ис-
пользует и современные — ло-
дочки в течение года клеят из 
шестимиллиметровых реек.

Еще один критерий, которые 
добавляет баллов участникам 
конкурса, это украшение лодок 
деревянными фигурами руса-
лок, дельфинов или рыб. Один 
из постоянных мастеров-участ-
ников конкурса Леонид Трудов 
рассказал, что его деревянный 
щуренок, которого он поместил 
на борт лодки, выполнял важ-
ную задачу. Длина украшения — 
определенного размера. Ведь по 
правилам рыболовства ловить 
разрешено щуку только дли-
ной не меньше 32 сантиметров. 
Очень удобно: выудил трофей — 
измерил.

Организаторы довольны, что 
с каждым годом количество ло-
дочников на конкурсе растет. 
Главный судья Дня лодки капи-
тан флота и экс-командующий 
Северным флотом Вячеслав По-
пов признается, что молодежь, 
получая награды, стоит на сце-
не плечом к плечу со старшими 
и «пацаны строят лодки отлич-
ного качества». �

Под иглой Адмиралтейства
Все бегло перечислен-
ное и многое из того, 
что происходило по-

том, включая спуск на воду 
крейсера «Аврора» (май 1900 
года) в присутствии российско-
го императора Николая II, пря-
мо связано с рождением, разви-
тием, трансформацией извест-
ного судостроительного пред-
приятия. В поздние советские 
годы оно называлось Ленин-
градское адмиралтейское объе-
динение (ЛАО), а ныне — компа-
ния «Адмиралтейские верфи» 
в составе Объединенной судо-
строительной корпорации. 

Перечислять выдающиеся 
заслуги предприятия в строи-
тельстве надводных, подводных 
(в том числе атомных), глубоко-
водных и специальных кора-
блей и аппаратов в этой публи-
кации не будем — о них «РГ» по-
стоянно рассказывает, не про-
пуская важных событийных по-
водов. Вернемся к истокам и от-
метим другие, заслуживающие 
внимания факты. 

Длина — 200 сажен,  
ширина — 100

Из сохранившихся докумен-
тов следует, что «Адмиралтей-
ский дом»  начинали строить 
как верфь по чертежам, подпи-
санным лично Петром I. «Дли-
на — 200 сажен, ширина — 100 са-
жен», — свидетельствует запись 
в походном журнале Петра I. 

Изначально адмиралтей-
ство представляло собой одно-
этажное П-образное строение, 
раскрытое в сторону Невы. В 
здании размещались склады, 
мастерские, кузницы, а также 
службы адмиралтейского ве-
домства. Двор (ограниченный 
с трех сторон прямоугольник 
внутри) был занят эллингами 
для строительства парусных 
кораблей — с каналом по вну-
треннему периметру. В 1817 
году канал засыпали, а все вре-
мя до этого он выполнял обо-
ронительную и транспортную 
функции: был интегрирован 
в сеть городских каналов, что 
позволяло доставлять к эллин-
гам строевой лес и другие мате-
риалы.

В условиях Северной вой-
ны нельзя было не озаботить-
ся тем, как защитить верфь в 
случае нападения неприятеля 
и возможной осады на безлюд-
ном тогда еще берегу Невы. По-
этому в 1706 году адмиралтей-
ство являло собой подобие кре-
пости: земляные валы с земля-
ными же бастионами вокруг 
главных построек, а по периме-
тру — заполненные водой рвы и 
пологая земляная насыпь (гла-
сис), чтобы улучшить для обо-
роняющихся обзор и условия 
обстрела. 

С этой же целью — «для обзо-
ра местности обстрела в случае 
внезапного нападения против-
ника» — оставили свободным от 
построек прилегающий луг. Та-
кая фортификационная «эспла-
нада» простиралась на сотни 
метров, вплоть до современ-
ной Малой Морской улицы. Со 
временем на месте адмиралтей-

ского луга появились знакомые 
нам Александровский сад, Се-
натская, Исаакиевская и Двор-
цовая площади.

23 корабля  
и более 200 галер

На том историческом месте, 
которое уже три века обознача-
ет шпиль Адмиралтейства, во 
времена Петра I было построе-
но 23 корабля и более двухсот 
галер. В 1718 году главное зда-
ние реконструировали и раз-
местили в нем орган военно-
морского управления — Адми-
ралтейств коллегию (с начала 
XIX века — Морское министер-
ство). 

В год рождения Пушкина 
(1799) и задолго до рождения 
его повести-поэмы «Медный 
всадник» началась реконструк-
ция на территории Галерной 
верфи. Ее стали называть «Но-
вое Адмиралтейство» и в по-
следующие сорок лет основные 
производства переместили туда. 

Строительство парусных ко-
раблей на исходной территории 
Адмиралтейства вели до 1844 
года. В дальнейшем здесь оста-
вались только флотские учреж-
дения: Морское министерство, 
Главный морской штаб, Глав-

ное гидрографическое управ-
ление, Адмиралтейский собор. 
В год рождения Ленина (1870) 
или близко к этой дате террито-
рию старой верфи продали под 
городскую застройку. 

Почти 230 лет (с 1709-го по 
1939-й) в здании со шпилем на 
левом берегу Невы размещался 
Военно-морской музей. С июня 
1917-го тут квартировал Цен-
трофлот, созданный в поддерж-
ку Временному правительству. В 
октябре того же года он был рас-
пущен, а вместо него образован 
Военно-морской революцион-
ный комитет, который мобили-
зовал силы флота на упрочение 
советской власти. Как свиде-
тельствуют документы, новый 
орган военно-морского управ-
ления разместился в том крыле 
Адмиралтейства, которое обра-
щено к Медному всаднику.

Новый век  
под золоченым шпилем

Без малого век, с 1925 года, 
в комплексе исторических зда-
ний Адмиралтейства находи-
лось и готовило офицерские ка-
дры Высшее военно-морское 
инженерное училище имени Ф. 
Э. Дзержинского, а также штаб 
Ленинградской военно-морской 
базы. В 2009 году они выведены 
в Кронштадт. 

Через три года, которые по-
требовались для ремонта, ча-
стичной реконструкции и тех-
нического дооборудования 
исторических помещений, под 
золоченый шпиль Адмиралтей-
ства вернулось из Москвы ко-
мандование Военно-морского 
флота России. 31 октября 2012 
года, в день официального пе-
реезда Главного штаба ВМФ, 
над зданием Адмиралтейства 
был поднят Андреевский флаг, 
что официально символизиру-

ет присутствие здесь высше-
го военно-морского командо-
вания. 

А золоченый кораблик и шар 
на шпиле Адмиралтейства наря-
ду с разводным Дворцовым мо-
стом и Медным всадником уже 
много лет служит историческим 
символом города на Неве. 

В годы Великой Отечествен-
ной войны и блокады Ленингра-
да шпиль Адмиралтейства был 
зачехлен, укрытие сняли толь-
ко 30 апреля 1945 года. Многие 
годы до и после этого бытовала 
легенда, что в шаре над корабли-
ком-кораблем упрятан ларец с 
золотыми монетами. Во время 
реставрационных работ 1977 
года ни монет, ни ларца не об-
наружили. И тогда же, при зо-
лочении шара, поместили-таки 
внутрь ларец, а в него — текст но-
вой Конституции СССР. �   

увлечения / В Вологодской области школьники осваивают древнее мастерство
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На старинной гравюре — 
Адмиралтейство, построенное по 
чертежам самого Петра I.

На берега Невы, под шпиль 
Адмиралтейства, Главный штаб 
ВМФ России вернулся в 2012 году.

Жатайская верфь в Якутии будет строить суда класса 
«река—море» для всего Арктического региона.
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А к ц е н т 

« А д м и ра л т е й с к и й  д о м »  н ач и н а л и 

ст р о и т ь  к а к  в е р ф ь  п о  ч е р т е ж а м , 

п о д п и са н н ы м  л и ч н о  П е т р о м  I 

Когда верстался  
номер

В Петербурге, в Президентской 
библиотеке, начала работать вы-
ставка в честь 330-летия россий-
ского флота и 120-летия флота 
подводного. Полномочный пред-
ставитель президента России в Се-
веро-Западном федеральном 
округе Игорь Руденя в день офи-
циального открытия экспозиции 
заявил: «Российский флот славен 
не только своими боевыми заслу-
гами, но и вкладом в научные экс-
педиции, географические откры-
тия, в развитие морской науки». 
Именно в Петербурге, по словам 
полпреда, «сложилась прослав-
ленная российская школа кон-
структоров, инженеров и морехо-
дов».
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